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1. UVOD

Najmanja medunarodna natjecateljska jedrilica priznata od Medunarodnog saveza RU jedrilica
(IRSA), koiji je pridruzeni ¢lan Medunarodnoga jedriliCarskog saveza (World Sailing), duga je jedan
metar. Da, jedriti mozete bez da se nalazite na svojoj jedrilici. Desnom palicom na predajniku
(daljinskom upravljac¢u) upravlja se kormilom, a lijevom palicom popustaju i zatezu Skote jedara,
ovisno o smjeru jedrenja u odnosu na vjetar.

Ova knjiga namijenjena je svima koji Zzele neSto saznati o modelima, odnosno modelima jedrilica ili
radio-upravljanim (RU) jedrilicama. Tako, naime, u Hrvatskoj nazivamo ta plovila. U Hrvatskom
jedriliCarskom savezu (HJS-u) sluzbeni su nazivi radio-upravljane (RU) jedrilice i jedrilicarsko
modelarstvo.

Jedan iskusni jedriliCar-modelar napisao je kako prilikom svakog porinu¢a novog modela jedrilice
osjeti nemir i bojazan: ,Hoée li zaploviti?“. Ozbiljni modelari prije svakog porinu¢a znaju odgovor na
to pitanje, ali ipak... Poseban je dozZivljaj kada nesto Sto ste sami napravili plovi, i jo$ k tome jedri, u
zadanom smijeru.

Na modelima je bilo moguée provjeravati i ,najlude” ideje mnogo jeftinije nego na pravim jedrilicama.
Mnogi poznati projektanti velikih jedrilica okuSali su se u projektiranju modela zajedno s brojnim
amaterima-zaljubljenicima u modele jedrilica Sirom svijeta.

Mnogi uspjesni ,veliki“ jedriliCari okuSali su se i u modelima. U svijetu je Cest slu¢aj da jedriliCari u
zrelijim godinama, kada tjelesna izdrzljivost postaje hendikep u ,velikom® jedrenju, nastave uzivati u
jedrenju RU jedrilicama. Tako je na svjetskom prvenstvu u klasi ,One Metre”, na Novom Zelandu u
veljaci 1997. godine pobijedio 38-godisnji Australac Craig Smith, bivSi svjetski prvak u klasi ,Fireball
i €lan posade klase ,12m*: ,Australia 3“ na svjetskom prvenstvu te klase 1986. godine. Drugoplasirani
je bio novozelandski jedriliCar Geoff Smale, koji je tada zasao u sedamdesete godine zivota, a usput
je olimpijac iz 1964. godine u klasi Lete¢i Holandanin i jedan je od najpoznatijih novozelandskih
jedrilicara i sportasa uopce.

Kod nas, na IOM i DF65 regatama okusali su se i naSi vrhunski jedrili¢ari Tongi Stipanovi¢ (dvije
olimpijska srebra u klasi Laser), Mate Arapov, Tomislav Basi¢, Sebastijan Mikni¢ i Darko Hajdinjak.

2. KOJU KLASU RU JEDRILICA IZABRATI?

Jedrenje, pa tako i jedrenje RU jedrilicama, natjecateljski je sport. Svima koji razmi$ljaju o po&etku
bavljenja jedrili€arskim modelarstvom savjet je da odaberu klasu u kojoj se aktivno jedri u njihovu
okruzenju. U Hrvatskoj to su klase DF65, koja je pristupacnija cijenom i prikladna za sve uzraste kao
pocetni¢ka klasa, te klasa IOM kao tehnicki zahtjevnija klasa RU jedrilica. Pregled medunarodnih
klasa RU jedrilica pronadite u poglavlju 9.

Svi zainteresirani mogu uvijek zatraziti savjet od aktivnih modelara jedriliCara koji ¢e, vjerujem, izadi
u susret kako bi RU jedrilica bilo Sto viSe. Hrvatski jedrili¢arski savez svake godine izdaje kalendar
regata, ukljuCujuci i za RU jedrilice, pa je posjet jednoj od tih regata moguci po€etak upoznavanja
ovog sporta. Nasi jedrili€arski klubovi, posljednjih godina u JK Zenta, Split i JK Opatija odrzavaju
Skole jedrenja RU jedrilicama klase DF65 za djecu starijega osnovnoskolskog uzrasta, a HJS
organizira promicanje jedriliCarskog modelarstva za mlade Sirom Hrvatske kako bi se ovaj sport
priblizio $to ve¢em broju zainteresiranih. Primjer iz Primostena - Slika 1.
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Slika 1 - Promocija jedrilicarskog modelarstva 2019. godine u JK Primo$ten

3. IZRADA ILI NABAVA RU JEDRILICE ?

Opcenito, jedrili€ari-modelari mogu se podijeliti na one koji samo grade modele (takvi su najrjedi),
one koji grade i jedre svojim modelima te na one koji kupuju gotove modele.

Nekada je u pravilima pojedinih klasa stajala odredba kako svaki modelar mora sam izraditi svoj
model. Tako su odgajane generacije modelara, osobito neposredno nakon Drugoga svjetskog rata.
Osim $to je bilo nemogucée utvrditi je li netko zaista sam izgradio, djelomic¢no ili u cijelosti, svoj model,
postalo je jasno da ¢e jedrenje modelima jedrilica biti kvalitetnije ako se dopusti da prevlada jedrenje,
a ne gradnja modela. Uklju€ivanjem jedrenja RU jedrilicama u ,veliko® jedrenje to je i potvrdeno.

Vrhunski modeli klasa IOM mogu se kupiti od viSe proizvodaca koji su u vecini slu€ajeva i vrhunski
jedriliCari-modelari. Velika vecina jedriliCara RU jedrilicama odluCuje se za ulaganje financijskih
sredstava u nabavu gotove RU jedrilice spremne za natjecanja i na taj nacin bez troSenja vremena i
novaca na sav razvojni put u projektiranju i gradnji, brzo se uklju€uje u natjecanja na drzavnoj i
svjetskoj razini.

Izrada kvalitetne RU jedrilice nije jednostavan zadatak i potrebno je mnogo rada i vremena kako bi
se posao uspjesSno priveo kraju. Nasi klubovi, osobito u Splitu 70-ih i 80-ih godina 20. stoljeéa,
organizirali su brodomodelarske radionice, no unato€ tome velik je broj modelara, uklju€ujuéi i autora,
dosta svojih modela izradio u kuhinjama, dnevnim boravcima, garazama i sli¢nim ,brodogradilistima“.

Ako se odlucite za gradnju prema vlastitom ili tudem projektu, prije poCetka projektiranja i/ili gradnje
proucite pravila klase koja se odnose na vas model. Trup koji je izvan zadanih dimenzija moze biti
izuzetno dobar, ali natjecati se ne moze jer nec¢e dobiti svjedodzbu premjeravanja.



4. DIJELOVI RU JEDRILICA

Slika 2 prikazuje engleske i hrvatske nazive pojedinih dijelova opreme RU jedrilice klase DF65. Sli¢ne
dijelove ima i RU jedrilica klase IOM.

lako u Hrvatskoj imamo pomorsko nazivlje [1] koje seze joS iz druge polovice 19. stoljec¢a i koju su
osmislili profesori nauti¢kih predmeta i pomorci, brojni nasi jedrilicari, pa tako i jedrilicari-modelari,
upotrebljavaju kolokvijalne izraze, ve¢inom temeljene na ,iskrivlienom* talijanskom jeziku. Ti nazivi
dani su u zagradi. Takoder, treba istaknuti da je sluzbeni jezik na kojem su napisana Pravila
medunarodnih klasa - engleski.



BASIC BOAT TERMINOLOGY Osnovni dijelovi DF65

BOW The front of the boat.
STERN The back of the boat.
PORT This is the left side of the boat when viewed from the Stern

STARBOARD This is the right side of the boat when viewed from the Stern.

PRAMAC (PROVA) - predniji dio

KRMA - straznji dio

LIJEVA STRANA - gleda se s krme prema pramcu
DESNA STRANA - gleda se s krme prema pramcu

HULL The body of the boat. TRUP - strukturni vodoneprousni dio jedrilice
DECK The upper surface of the Hull. PALUBA - gornja ploha trupa

KEEL A weighted blade that protrudes from the bottom of the hull as a means of providing lateral stability. KOBILICA

RUDDER The hinged vertical blade mounted at the Stern used as a steering device. - osigurava stabilitet i

KORMILO - omogucava skretanje

LUFF RING
Hvatista prednjeg ruba
glavnog jedra

FORESTAY FITTING
Hvatiste prednjeg leta (Straja)

FORESTAY
Prednje leto (Straj)

JIB TOPPING LIFT
Podiga¢ buma floka

JIB SAIL
Flok

Prednji rub
LUFF (front edge of sail)

GOOSENECK
Fiting spoja buma i jarbola

JiB BOOM
Bum floka

COUNTERWEIGHT
Uteg buma floka

HULL
Trup

JIBSHEET
Skota floka

KEEL
Kobilica (kolomba) = Peraja + bulb

Slika 2 - Dijelovi RU jedrilice (klasa DF 65)
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hidrodinamicku silu

BACKSTAY CRANE
HvatiSte krmene

zaputke (Straja)

LEECH (pack edge of sail)
Zadniji rub

MAINSAIL
Glavno jedro

BACKSTAY
Krmena zaputka (Straj)

Vang
BOOM VANG

Stoper (klema)
BOWSIE (adjusten

MAIN BOOM
Bum glavnog jedra

. MAINSHEET
Skota glavnog jedra

RUDDER
Kormilo

KEEL BULB
Bulb



41. Trup

Trup modela jedrilice - Slika 3 ne mora zadovoljiti potrebe smjestaja ljudi i njihove sigurnosti, pa mu
je osnovna zadaca pruzanje Sto manjeg otpora kretanju kroz vodu te noSenje jedrilja, peraje s
balastom, kormila i opreme trupa. Trup sadrzi i uredaje za radio-upravljanje.

Slika 3 - Trup modela klase IOM - Kantun

Forma trupa rezultat je dugog procesa pogresaka i ispravaka, optimizacije i uskladenosti s pravilima
klase. Danasnje medunarodne klase RU jedrilica (vidi poglavlje 9) nisu umanjene kopije velikih
jedrilica, ve¢ su to plovila izmiSljena za regatno natjecanje i postizanje $to je moguée veée brzine i
upravljivosti, projektirane i izgradene u skladu s odgovaraju¢im Pravilima klase. Znalcima kojima su
poznate samo velike jedrilice, forme trupova modela nisu ,normalne®. Opc¢enito, modeli su vitkiji,
pramci su im ravni, odsje€eni, uz obvezni gumeni $titnik na vrhu pramca. Gaz peraje s balastom veci
je nego kod pravih jedrilica (naravno, u omjeru s duljinom jedrilice, tj. modela). Danas ,prave* jedrilice
sve viSe nalikuju modelima jedrilica!

Usporedno s razvitkom hidrodinamike broda dolazilo se do razli€itih rjeSenja, katkada potpuno
oprec€ne logike, ali s istim ciljem: $to maniji otpor, tj. Sto veca brzina. Slika 5 i Slika 7 prikazuju modele
klasa IOM i DF65. U posljednjih dvadesetak godina Sirina najboljih modela klase IOM smanjena je s
prosje¢nih 300 mm na gotovo dvostruko manju vrijednost! Najbolja forma, osobito za sve uvjete stanja
mora i vjetra ne postoji. Mjesta za nove ideje u gotovo svim klasama ima. U proSlosti su pojedine
forme modela sustavno ispitivane u hidrodinamic¢kim bazenima (npr. ameri¢ki model klase
.Marblehead®; ,Bone” i njemacki model iste klase ,Optima“). Danas se za projektiranje formi RU
jedrilica upotrebljavaju softverski paketi isti onima za projektiranje velikih jedrilica.

11



Na najbitnije pitanje - koju formu trupa izabrati ili $to sami projektirati nije lako odgovoriti. Malo je njih
posebno dobro i u jedrenju i u projektiranju. Razuman je kriterij odabira forme rezultat koji jedrili¢ar-
modelar s nekim modelom postiZze na jakim medunarodnim regatama. Nacrti linija vode¢ih modela
mogu se kupiti od projektanata. Samo se dugotrajnim istrazivanjem, usporedivanjem i optimiziranjem
jednog ili viSe projekata mogu poboljSati neka svojstva modela.

Sve navedeno nikako ne treba obeshrabriti one koji imaju osnovnog znanja o teoriji broda i
hidrodinamici, a Zele se iskusati i u projektiranju modela jedrilica. O posadi, njihovoj sigurnosti i
udobnosti ne treba razmisljati, a oni koji znaju $to to znadi, priznat ¢e da je to prili¢no olakSavaju¢a
okolnost.

Kako bilo pred vama je izbor:

a) osnovati sam linije trupa te pokupiti slavu u sluc¢aju uspjeha ili podsmjeh i sazaljenje u suprotnom.
b) izgraditi trup po provjerenom nacrtu i razmisljati: ,kada su mogli on/ona, mogu i ja“ te u slu¢aju
neuspjeha kriviti NJEGA/NJU.

¢) nabaviti novi ili polovni gotov model spreman za jedrenje.

Odluka nije jednostavna. U posljednje vrijeme vecéina novih jedriliCara-modelara odabire c) i na taj
nacin uz dobro jedrenje najbrze dolazi do vrhunskih rezultata.

Tesko je reci koliku ulogu ima trup u ukupnim karakteristikama cijelog modela, ali sigurno je da o
sljedeéim stvarima svakako treba voditi rauna:

- Kada ste se ve¢ odlucili za gradnju prema vlastitu ili tudu projektu, prije pocetka projektiranja i/ili
gradnje proucite pravila klase koja se tiCu vaseg modela. Trup koji je izvan zadanih dimenzija moze
biti izuzetno dobar, ali natjecati se ne moze jer nec¢e dobiti svjedodzbu premjeravanja.

- Trup bi trebao biti $to je moguce laksi, pa prema tome treba birati materijal za gradnju. Manja masa
trupa obi¢no je povezana s vec¢om cijenom izrade, jer su lagani, ,egzoti¢ni“ materijali (karbon,
kevlar i sl.) skuplji od npr. drva, ali unato€ tome bitno je Stedjeti na masi gdje god je to moguce bez
obzira na rabljeni materijal. Neke klase RU jedrilica imaju specificirane dozvoljene materijale.

- Povr8ina trupa (osobito podvodni dio) mora biti pravilna, bez neravnina i glatka. Hidrodinamicki
glatkom povr§inom moZe se smatrati ona povrsina na kojoj se dodirom prstiju ne osjec¢aju nikakve
neravnine. (to se postize odgovaraju¢om zavrSnom obradom - bruSenje vodobrusnim papirom
gradacije 600 - 1000)

- Trup mora imati odgovarajucu krutost i Evrsto¢u kako bi zadrzao svoj oblik pod opterec¢enjem okolne
mirne vode, valova te raznih sila u snasti. Ovdje ne treba pretjerivati, ve¢ treba teziti ugradnji
eventualno potrebnih poja¢anja na najpogodnijim mjestima imajuéi uvijek u vidu §to manju masu.

- U trupu moraju biti smjesteni i uredaji za radio-upravljanje (servo motor kormila, vitlo, prijemnik i
baterije). Postoji mnogo izvedbi ugradnje tih uredaja, a zahtjevi koje treba zadovoljiti su laka
pristupagnost svim uredajima, &vrsta i stabilna postolja koja moraju osigurati rad servo motora
kormila i vitla kod brzine vjetra od 15 m/s (oko 30 ¢vorova).

- Trup mora biti vodonepropustan!
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4.2.Privjesci

Privjesci (izdanci) su kod modela jedrilica peraja s balastom i kormilo - Slika 4.

Slika 4 - Privjesci na modelu klase IOM

Svrha peraje jest $to ucinkovitije suprotstavljanje bo¢noj sili u jedrilju koja jedrilicu zeli potisnuti u
zavjetrinu te Sto moguc¢e manje zanoSenje (opadanje). Peraja je i nosaC balasta - bulba (obi¢no
olovnog) koji je smjesten Sto moguce dublje zbog veceg stabiliteta jedrilice. Presjek peraje
hidrodinamicki je oblikovan profil u obliku izduzene kaplje kako bi $to bolje obavljao prije navedene
zadace. Materijali izrade peraje razli€iti su. Upotrebljavaju se drvo, aluminij, poliuretanske jezgre,
karbonska i kevlarska vlakna s epoksi ili poliesterskim smolama. Peraja i kormilo izradeni od
karbonskih vlakana i epoksi smole najskuplje su, ali i najdjelotvornije rieSenje.

Bez obzira na navedeno, osnovno jest da peraja ima sljedece karakteristike:

- odgovarajucéu €vrstocu na savijanje i torziju

- kapljasti presjek (NACA ili sliéni profil)

- dovoljnu lateralnu povrSinu

- neosteceni predniji i strazniji brid

- hidrodinamicki glatku povrsinu (vidi 4.1)

- siguran nacin ucvrsc¢enja trupa, peraje i balasta. Peraja i bulb mogu biti trajno spojeni i zajedno se
odvajati od trupa ili se mogu odvajati posebno.

Gaz (dubina) peraje i balasta odreden je obi¢no pravilima klase ili njezinom ucinkovitoSéu i
mogucénostima materijala izrade koji su na raspolaganju. Peraja - Slika 4 klase IOM napravljena je od
karbona. Takav materijal nije postojao npr. 50-ih godina 20. stolje¢a, kada je drvo bilo jedini materijal
izrade peraja, pa su stoga one bile daleko manjeg gaza, a time i manje ucinkovite.

Balast je kapljasto tijelo smjeSteno na najnizem dijelu modela. Pravila klasa propisuju najveéu
gustocu materijala od kojeg moze biti napravljen balast, a za neke klase (,0ne Metre®) propisana je i
najvec¢a dozvoljena masa balasta i peraje. Danasnji modeli jedrilica klase ,Marblehead” imaju i do 70
% ukupne mase modela u olovhom balastu.

Op¢enito ono $to treba imati u vidu glede balasta jest sljedece:
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- Masa olovnog bulba klase DF65 je 0.55 kg, a IOM mora imati prema pravilima klase masu peraje i
bulba od 2.2 do 2.5 kg

- Oblik balasta treba biti takav da pruza $to maniji otpor kretanju kroz vodu (kapljasti oblik)

- Hidrodinamicki glatka povrsina - olovni balast dobro je premazati epoksi ili poliesterskom smolom
te tada obradivati bruSenjem na vodu

- Siguran nacin u€vrS¢enja balasta i peraje. Dogadalo se i na veéim regatama da nekom modelu
ispadne balast ili peraja i balast. To je vrlo neugodna situacija, a ako je dubina vode (mora) velika,
obi¢no je i bezizlazna za spaSavanje tih privjesaka.

Kormilo primarno sluzi za promjenu smjera kretanja modela jedrilice. Uobi¢ajeno se nalazi iza peraje
u blizini krmenog zrcala iako nekoliko projekata klase ,Marblehead® imaju kormila ispred peraje.
Presjeci kormila sli¢ni su presjecima peraja (kapljasti oblik), dok su lateralni oblik i povrSina vrlo
razli¢iti. Kormila se izraduju od istih materijala kao i peraje. Osovine kormila obi¢no su od ¢elika
promjera 3 do 5 mm, a u novije vrijeme izraduju se i od karbonskih cijevi promjera 6 mm kako bi bile
Sto lakSe.

Za sva kormila bilo koje klase bitno je, uz prije navedeno za peraje, da osovina i kormilo budu ¢vrsto
spojeni. Kormila moraju imati otklon od oko 45 stupnjeva na lijevoj i desnoj strani. To se omogucuje
posebnim polugama koje spajaju servo kormila s osovinom kormila.

4.3. Snast

Snast (rig) modela jedrilica obuhvaca jarbolje, jedrilje te pomi¢nu i nepomiénu oputu. (Slika 2). Poriv
modelima jedrilica omoguc¢avaju JEDINO jedra. Motorni pogon NIJE dozvoljen pravilima klasa, pa u
slu¢aju bonace jedrilice bespomoéno plutaju (porazavajuce, ali istinito!).

Jedra se na modelima ne krate ve¢ se mijenjaju. Kod slabijeg vjetra upotrebljava se visoko, usko
jedrilie najvece dozvoljene povrsine, dok se za jaCe vjetrove rabe niZa jedrilja manje povrsine. Broj
dopustenih snasti propisan je za svaku klasu, pa se tako u klasi ,Marblehead“ moze imati do Sest
snasti, u klasi IOM — tri snasti i DF65 - Cetiri snasti. Svaka je snast optimalna za odredeno podrucje
brzine vjetra. Tako je npr. jedrilje klase IOM projektirano za brzine vjetra - Tablica 1

Tablica 1 - Snast modela klase IOM

Snast Povrsina u m2 Nagib jedrilice Brzina vjetra u m/s
A 0.63 0-40 0-3.8

B 0.43 25-40 3.9-6.0

C 0.29 25-45 6.1-9.8

Modeli jedrilica imaju sljedece vrste snasti:

a) klasi¢na snast s priponama - Slika 5 i Slika 6
b) klasi¢na snast bez pripona - Slika 7

c) Okretljiva (eng. swing) snast - Slika 8.
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Slika 5 - Klasi¢na A snast na modelu Kantun 2 klase |IOM
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Slika 6 - Klasicna C snast na modelu Kantun 2 klase IOM
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Slika 7 - Klasi¢na snast bez pripona na DF65
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Slika 8 — Okretljiva (eng. swing) snast na Marbleheadu

Klasi¢na snast starija je, u mnogim pojedinostima ,oponasa“ velike jedrilice, a osnovna je razlika u
postojanju buma prednjeg jedra, 5to velike jedrilice nemaju. Prednje jedro modela u cijelosti se nalazi
ispred jarbola, dakle nema ,denove* kao kod velike jedrilice. RU jedrilice obi¢no imaju zajedni¢ko vitlo
za 8kote glavnog i prednjeg jedra - Sto takoder nije slu¢aj s velikim jedrilicama. Jarbol moZe imati petu
na palubi ili na dnu trupa modela.

RU jedrilice klase IOM imaju, prema pravilima klase, iskljuivo klasi¢nu snast s priponama - Slika 9,
dok DF65 ima klasi¢nu snast bez pripona.

Okretljiva snast veoma je rasprostranjena u klasi ,Marblehead®. Kod jedrenja s povoljnim i krmenim
vjetrom Skota popusta se te se oba jedra zakre¢u zajedno s jarbolom - Slika 8.
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Pripone - drze jarbol lijevo i desno

Slika 9 - Pripone na IOM-u

4.4.Palubna oprema

Palubna oprema jednog modernog modela klase IOM vrlo je oskudna - Slika 10. PokuSava se
ustedjeti svaki gram mase trupa, te stoga nema suvisnih detalja. Tako se na palubi nalaze otvor za
izlaz Skote na palubu i okovi okretiSta Skote. Na palubi moze biti i prekida¢ uredaja za radio upravljanje
te neka od vise mogucih izvedbi poklopca prostora u unutradnjosti modela u kojem su smjesteni
uredaiji za radio upravljanje. Od velike je vaznosti da unutrasnjost modela bude $to je viSe moguce
susa, kako vlaga i sol ne bi oStetili osjetljive dijelove radio uredaja.
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Slika 10 - Pogled s krme na palubu modela Kantun S klase IOM

4.5.Uredaji za radio upravljanje

Uredaji za radio upravljanje sastoje se od sljedecih glavnih dijelova:
- predajnik - nije u modelu

- prijemnik

- servo motor kormila

- vitlo (ving)

- baterije

- kabeli, prekidadi i sl.

Danas se upotrebljavaju uredaji Cija je glavna odlika proporcionalno djelovanje servo motora i vitla u
odnosu na poloZaj palica na predajniku. Drugim rijeima, modelar-jedrili¢ar zna koliki je otklon kormila
ili koliko su popustene Skote jedara. To je od posebne vaznosti kada je RU jedrilica udaljena od obale,
pa modelar ne vidi to¢no koliko su Skote jedara popustena. Npr. ako je lijeva palica stavljena u srednji
polozaj (na pola hoda od krajnjih polozaja), onda su i Skote popustene ,do pola“.

Domet uredaja za radio upravljanje ovisi o njegovoj kvaliteti i namjeni, a uredaji koji se najcescée
upotrebljavaju za RU jedrilice imaju domet od 500 do 1000 m. Baterije koje se rabe za napajanje
obi¢no su LiPo ili NiMh (u proSlosti su se najviSe upotrebljavale NiCd) baterije, a neSto veca pocetna
cijena od ,obi¢nih* alkali¢nih baterija isplati se zbog moguénosti ponovnog punjenja takvih baterija
vide stotina puta. Unutar klase DF65 najCeS¢e se upotrebljavaju NiMh, koje su otpornije na potpuno
praznjenje, dok se LiPo rabe unutar IOM klase zbog veée snage i boljeg omjera kapaciteta i mase.
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Buduéi da se na regatama RU jedrilica pojavljuje na startu plova i do 20 modela, potrebno je imati
razliGite frekvencije radio signala za svaku jedrilicu. Danas se naj¢e$c¢e upotrebljavaju radio uredaji
na frekvenciji od 2.4 GHz. Na ovoj frekvenciji dodijeljeno je 80 kanala za kontrolu radio upravljanih
modela. Sustav radi na sljedeci nacin. Predajnik i prijemnik imaju jedinstveni GUID (Globally Unique
Identifier) kod. Nakon uklju€ivanja, predajnik skenira 79 kanala. Kanal br. 80 rezerviran je za posebne
namjene. Prijemnik nakon uklju€ivanja poc€inje skenirati frekvenciju 2.4 GHz u ,potrazi“ za signalom
na 2.4 GHz i svojim jedinstvenim GUID kodom. Ta ,potraga“ obi¢no traje jednu do tri sekunde. Nakon
toga, servo uredaji u modelu ,slusaju“ naredbe koje daje kormilar pomicanjem palica na predajniku.

Slika 11 — Jedan od predajnik uredaja za radio upravijanje

< g

N

Slika 12 - Smjestaj uredaja za radio upravijanje u trupu modela klase IOM (plasti¢ni okrugli poklopac je skinut)
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Opcenito se oprema za radio upravljanje ne izraduje ve¢ se kupuje i ugraduje u model. Primjer
smjestaja uredaja za radio upravljanje - Slika 12. Posebnu paznju treba posvetiti spojevima,
prekidaCima i kabelima, s obzirom na to da su vrlo osjetljivi na vlagu, osobito u morskim uvjetima.
Njihovo neodrzavanje ¢esto dovodi do gubitka kontrole nad modelom i loSeg rezultata na regati.

5. JEDRENJE RU JEDRILICAMA

5.1.Opcenito

Velika (prava) jedrilica ili jedrenjak i model jedrilice jedre po istim zakonitostima aero i hidrodinamike.
Vjerodostojan opis sila i momenata koje djeluju na podvodni dio trupa te na jedrilje, a koji
omogucavaju da jedrilica jedri u razli€itim kursevima u odnosu na vjetar (osim izravno u vjetar) nije
jednostavan i po¢etnicima moze biti previSe apstraktan i sloZzen. Postoje brojne knjige i video zapisi
koji to objasnjavaju. Ovaj video daje prilicno jasan odgovor kako jedrilica jedri: [2]
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Slika 13 preuzeta i prevedena iz Instrukcijske knjige DF65 [3] prikazuje osnovne polozaje jedara i
kormila kod razli€itih kursova jedrenja koji moze pomoc¢i po€etnicima, osobito u klasi DF65.

Smijer vjetra

9

Povoljni vjetar
Jedra: 45 stupnjeva u odnosu na simetralu
Kormilo: u sredini

Povoljni vjetar )
Jedra: malo popustiti @ Opadanje )
Kormilo: u lijevo Jedra: popustena dok

ne zatresu

Osnove jedrenja

Kormilo: U lijevo
S’a’b J
(o}
Desne uzde %
Krmom na desnim uzdama $
Jedra: potpuno popustena [¢) :
Kormilop' upsredigi P Lijeve uzde - o3tro u vjetar = >L8ta"le
: Jedra: zategnuta JedraA: zateg_nuta
Kormilo: U sredini sve dok jedra ne Kormilo: U lijevo
zatresu
o Desne uzde - o5tro u vjetar
T;g::.";;?):gzv;?pﬂgian:a Letanje Jedra: zategnuta
Kormilo: u sredini Jedra: zategnuta Kormilo: U sredini sve dok jedra ne
: Kormilo: U desno zatresu
45°
Letanje
Povoljni vjetar Jedra: zategnuta
Jedra: malo zategnuti o . Kormilo: U lijevo
Kormilo: u sredini %} Lijeve uzde
&

Lijeve uzde - ostro u vjetar
Jedra: zategnuta

. P Kormilo: U sredini sve dok jedra ne
Prihva¢anje tresu

Jedra: Polagano zatezati

Kormilo: u lijevo @ Prihvacanje
Jedra: zatezati
Kormilo: u lijevo

Povoljni vjetar

Jedra: 45 stupnjeva u odnosu
na simentralu

Kormilo: u sredini

Slika 13 - Osnove jedrenja

RU jedrilicama upravlja se s viSe kanalnim uredajima za radio upravljanje. Upravljanje kormilom
obi¢no je desnom palicom predajnika u smjeru lijevo-desno, a Skote jedara najCeSc¢e se zajedno
kontroliraju lijevom palicom predajnika u smjeru gore-dolje. Pokretanjem palica predajnik daje
naredbe servo motoru kormila odnosno vitlu jedara. Svako moze, uz pocetne teSkoce s privikavanjem
na rad s palcima lijeve i desne ruke, savladati jedrenje RU jedrilicama. U mislima uvijek treba imati
sebe kao kormilara na jedrilici koji gleda prema pramcu. Tada ¢e pokretanje palice kormila u lijevo
proizvesti skretanje jedrilice u lijevo. To je i logi€no, ali $to ako jedrilica pramcem ide prema nama, a
Zelimo da model skrene u desno gledajuéi s obale? Gledajuéi s krme modela, trebali bismo skrenuti
u lijevo, Sto i &inimo palicom kormila. Mnogim pocetnicima ovo predstavlja poteSkoéu, ali sreéa je u
tome da ovakva pogreSka obi¢no ne dovodi do Stete kao na primjer kod modela aviona na radio
upravljanje.
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Prilikom kormilarenja RU jedrilicama bitna je procjena udaljenosti i opazanja stanja vjetra i mora na
odredenoj udaljenosti od mjesta upravljanja. PoCetnici uglavhom ne miCu pogled sa svog modela
trudedi se koordinirati rad prstiju s potrebama modela, te ne stignu paziti na kurseve drugih jedrilica
na regati, odnosno udaljenosti od oznaka (bova) i obale. Kada oko vaseg modela plovi jo$ petnaestak
drugih Zeljnih pobjede prolazeéi na nekoliko centimetara od vase krme ili pramca situacija postaje
vrlo ozbiljna. Uz malo vjezbe i savjeta iskusnijih, ,vidokrug® se Siri i jedrenje modelima postaje uzitak.
Upravo je taj ,vidokrug“ ono §to mnoge privlaci da se po¢nu baviti s RU jedrilicama.

Obala s koje se upravlja omogucava lakSe procjenjivanje takti¢kih zamisli drugih jedrilic¢ara nego kada
ste u samoj jedrilici, prakti¢ki na razini mora, i kada je prva oznaka (bova) milju ispred vas. Ta
Cinjenica, naravno, dozvoljava da i drugi prate vas i prava igra tada moze zapoceti. Neki to usporeduju
sa Sahom, s obzirom na to da je potrebno razmisljati nekoliko poteza u naprijed ako se Zeli pobijediti.

Jedan plov traje oko 10 minuta, pa na jednoj regati mozZete imati i desetak startova u jednom danu.
U ,pravom® jedrenju dva ili najviSe tri starta u jednom danu najviSe su $to mozete ocCekivati. Ve¢ i kod
vrlo slabog vjetra jedrenje modelima moze biti pravi ,gust® kao i kod vjetra brzine 20 &vorova, i to sve
u blizini obale i uz moguénost pracenja cijele regate od starta do cilja.

Buduéi da se regate RU jedrilica jedre po Regatnim pravilima ,velikih jedrilica i dodatku E za RU
jedrilice, ova vrsta jedrenja idealna je za u€enje pravila kao i primjenu istih u taktici jedrenja.
Promidzbenu vaznost za jedrenje uopce, nije potrebno posebno ni isticati. Regate RU jedrilica
mnogim nasim slu€ajnim i namjernim gledateljima prvi put rasvjetljuju ,zabludu“ o jedrenju kao
manifestaciji daleko od obale u sklopu nekoga drugog dogadaja, umjesto atraktivnog sporta vodenog
u sustini jednostavnim i lako razumljivim pravilima koji je zanimljiv za gledanje kada savladate
osnovna regatna pravila.

Posebne psihofizicke predispozicije za ovaj oblik jedenja nisu potrebne, osim Sto su jedriliCari slabijeg
vida u nesto podredenijem polozaju kada su modeli udaljeniji od obale.
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Slika 15 - Kormilari RU jedrilica po lijepom vremenu - Pre Worlds 2022, Rogoznica

5.2. Priprema RU jedrilice i trim jedara

RU jedrilice se, kao i ,velike® jedrilice, trebaju pripremiti prije odlaska na jedrenje bilo da se radi o
neobaveznom jedrenju ili o sluZzbenoj regati.

- Baterije predajnika i prijemnika trebaju biti napunjene. Ako se za predajnik upotrebljavaju
alkalne baterije koje se ne pune, dobro je upotrijebiti nove baterije.

- Najprije ukljugiti predajnik, a tek onda ukljuciti bateriju u trupu modela.

- Provijeriti pomicanjem palica kormila i vin¢a rade li isti ispravno, bez trzaja i do krajnjih
polozaja. Takoder voditi rauna o tome da su palica kormila na predajniku i kormilo na
modelu to¢no u simetrali kada je navedena palica u sredini.

- Provijeriti je li peraja sigurno uc¢vrséena za trup.

- Trim jedara na IOM-u detaljno je prikazan u video vodi¢u na sljedeéoj poveznici:
https://www.youtube.com/watch?v=5b0F5Bs4F70
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Za pocetnike u klasi DF65 potrebno je, kao pocetan trim jedara, slijediti upute iz
Instrukcijske knjige koja dolazi u kompletu s DF65 [3]:

Popustena jedra: Bum gl. jedra se mora

'na simetralu trupa.

Popustena jedra: Bum floka se mora "otvoriti"
oko 85 stupnjeva u odnosu na simetralu trupa.

Zategnuta jedra: Straznji kraj
buma floka treba biti iznad
unutarnjeg ruba razme

(spoja boka i palube).

Zategnuta jedra: StraZnji kraj
buma gl. jedra treba biti iznad
unutarnjeg ruba kokpita
(udubljenje na krmenom
dijelu palube).

Slika 16 - DF65 - pozicije bumova kod jedrenja u vjetar i niz vjetar

Dobar pogled na uskladenost
izvijenosti zadnjih rubova

oba jedra.

Pozicija bumova i izvijenost
izadnjih rubova jedara omogucava
idealno strujanje zraka oko jedara.

Dobar pogled na "otvorenost" bumova
pri jedrenju niz vjetar (u krmu). Zadniji
porubi oba jedra su izvijeni (otvoreni

Slika 17 - DF65 - trim jedara za jedrenje niz i uz vjetar
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Slika prikazuje pravilno namjestene
dubine oba jedra. Dubina floka je

malo manja od glavnog jedra. Dubinu
(trbuh) jedra namjeStamo pomicanjem
hvatista (silikonski prstenovi) Skotnog
straznjeg) roglja.

Slika 18 - DF65 - dubine jedara

- Spustanje RU jedrilica u more s nasih riva moze biti ponekad zahtjevno, osobito ako se
jedri s nizim rigovima. (vidi Slika 19). U takvim situacijama RU jedrilicu drzimo rukom pri
vrhu jarbola pazeci da ne oStetimo (zguzvamo) jedra i spustimo model u more. Sli¢no
postupamo kod dizanja modela iz mora.

- RU jedrilica treba biti okrenuta pramcem u vjetar i s popustenim jedrima prilikom stavljanja i
vadenja iz mora (vode).

Slika 19 - Spustanje/podizanje IOM-a s visoke obale
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5.3. Odrzavanje RU jedrilice

RU jedrilice treba redovito odrzavati. Slijedi nekoliko osnovnih savjeta:

- Nakon svakog jedrenja provijeriti ima li u trupu vode i istu isprazniti kroz otvor za drenazu
koji se nalazi na krmenom zrcalu.

- Nakon svakog jedrenja potrebno je RU jedrilicu bilo koje klase oprati u slatkoj vodi.

- Barem jedan poklopac na palubi treba otvoriti kako bi se osusila unutrasnjost RU jedrilice.

- Svi elektri¢ni spojevi trebaju biti zasticeni ,kontakt sprejem®.

- Pokretni dijelovi snasti trebaju biti zasti¢eni odgovaraju¢om mascu ili sprejem za
podmazivanje.

- Sva pomi¢na oputa treba biti popustena kada se RU jedrilicom ne koristi.

- Nikada ne ostavljati RU jedrilicu na visokoj temperaturi (npr. u zatvorenom automobilu) ili
na izravnoj toplini. Izmedu jedrenja trup RU jedrilice treba pokriti laganom svijetlom
tkaninom.

- Nikada ne ostavljati opremljeni IOM na stalku dulje vrijeme tako da svu tezinu modela
preuzimaju trake stalka. Tezinu modela treba preuzeti kobilica.

6. REGATA RU JEDRILICA
6.1. Clanarine i verifikacije

Regate RU jedrilica pod okriliem su HJS-a. Pocetnici koji su zainteresirani na sudjelovanje na
natjecanju trebaju se uclaniti u jedan od klubova €lanova HJS-a. Popis klubova nalazi se na
mrezZnoj stranici HJS-a:

Svi jedrili€ari, uklju€ujudi i jedrilicare-modelare, moraju biti verificirani pri HIS-u. Za iznose godiSnjih
¢lanarina u pojedinim klubovima i verifikacije pri HJS-u, najbolje je obratiti se odgovornoj osobi u
klubu u koji se novi €lan namjerava upisati.

6.2. Opcenito

Jedrili¢ari-modelari jedre zadani regatni kurs koji se sastoji od starta, obilaska oznaka (bova) u
smjeru vjetra i oznaka postavljenih niz vjetar te ulaska u cilj. Slika 20 prikazuje najpozeljniji regatni
kurs. Oznake uz vjetar 1 2 treba ostaviti s lijeve strane, a niz vjetar treba jedriti kroz vrata i okrenuti
lijevu ili desnu oznaku po zelji. Redoslijed obilaska oznaka je sliededi:
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START -1-2-VRATA-1-2-VRATA - CILJ

Vrata ("gate")

Start - Cilj
{

Smijer vjetra

Slika 20 - Regatni kurs za RU jedrilice, redoslijed obilaska oznaka je sljedec¢i: START -1 -2 - VRATA—-1-2-
VRATA - CILJ

Kada je za odredenu regatu prijavljeno do 20 natjecatelja, svi jedre zajedno u svakom jedrenju. Kada
ima viSe od 20 prijavljenih natjecatelja, jedri se u viSe plovova - vidi poglavlje 6.3.

Jedno jedrenje traje oko 10 minuta. Postoji odbrojavanje od dvije minute do startnog signala. U
trenutku starta nijedan dio RU jedrilice ne smije biti preko zamisljene crte izmedu startnih oznaka.
Ako se jedrilica nalazi bilo kojim svojim dijelom preko startne crte, mora se Sto prije vratiti na
predstartnu stranu i ponovno startati. Oznake se moraju obici to¢nim redoslijedom kako je prikazano
na skici i ne smiju se dodirnuti. To€an opis regatnog polja i redoslijed oznaka daje se u Uputama za
jedrenje. Obi¢no se jedri dva kruga oko oznaka te se zatim ulazi u cil].

Prvi na cilju dobije jedan bod, drugo plasirani dva boda, itd. Natjecatelj s najnizim brojem bodova na
kraju natjecanja pobjeduje. S obzirom na to da svi imaju loSije trenutke tijekom natjecanja, pravila
dopustaju da svaki natjecatelj nakon Cetiri jedrenja odbaci svoj najlosiji rezultat, a nakon osam
jedrenja mogu odbaciti i svoja dva najslabija rezultata.

Na regatama pod okriliem HJS-a u jednom danu odrzava se najviSe 10 jedrenja. Ako to vremenske
prilike ne dozvole, jedri se do krajnjeg vremena za jedrenje koje odredi organizator.

6.3. Sustav natjecanja

Sustav natjecanja RU jedrilica razlikuje se od natjecanja ,velikin® jedrilica koje opéenito imaju
zajednicki start svih jedrilica u pojedinoj klasi. S modelima jedrilica to nije slucaj iz vise razloga:

- Problem vidljivosti i moguénosti kontrole nad RU jedrilicom kada ih na startu odredenog plova ima
previse.

- Otezan je posao sucima, osobito ako se primjenjuje direktno presudivanje tijekom regate.

- Ogranicenje prostora predvidenog za natjecanje, mnoge se regate RU jedrilica odrZzavaju na manjim
jezerima u parkovima i sl. manjim vodenim povrsinama.
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Zbog svega navedenog RU jedrilice dijele se u plovove ako je broj prijavljenih RU jedrilica veci od 20.
Tako se jedna regata sastoji od viSe jedrenja koja se sastoje od propisanog broja plovova. Sustav
natjecanja koji upotrebljavamo u Hrvatskoj je SHRS (Simple Heat Racing System) objasnjen je na
primjeru regate s 29 jedrilica.

Natjecanje zapocinje podjelom prijavljenih jedrilica u dvama plovovima slu€ajnim odabirom. Plov A
ima 15, a plov B 14 jedrilica. Regata zapocinje kvalifikacijskim jedrenjima koja su jednako vrijedna za
oba plova i sluze za odredivanje ,zlatne* i ,srebrne“ grupe (plova). Jedrilice u obama plovovima
dobivaju bodove koji odgovaraju ostvarenom plasmanu, pa je stoga bolje plasirana jedrilica ona s
manje bodova. U idu¢em jedrenju sve jedrilice koje su zavrsile plov A na parnim mjestima ostaju u
plovu A, a one koje su zavrSile na neparnim mjestima idu u plov B. Isti princip primjenjuje se i u plovu
B. Na taj se nacin ,mijeSaju” sastavi plovova A i B u svakom jedrenju. Bitno je napomenuti da u
svakom jedrenju u plovu A i plovu B jedrilice dobivaju bodove koji odgovaraju ulasku u cilj. To znadci
da u svakom jedrenju postoje dva prva, dva druga, dva treca mjesta itd. Nakon odjedrenoga
propisanog broja kvalifikacijskih jedrenja, rezultati se zbrajaju, privremeno se odbacuje najslabiji
rezultat, te se tako dobiva privremeni poredak. Prvih 15 jedrilica nastavlja natjecanje u ,zlatnoj“ grupi,
a preostalih Cetrnaest u ,srebrnoj” grupi. Do kraja regate jedrilice viSe ne mijenjaju plovove (grupe) te
se tako natjecatelji u ,zlatnoj* grupi bore za konac¢ni poredak od prvog do petnaestog mjesta, dok se
natjecatelji u ,srebrnoj“ grupi bore za poredak od Sesnaestog do dvadeset i devetog mjesta.

6.4. Organizacija regate RU jedrilica

6.4.1.0pcenito

RU jedrilicama moze se natjecati na neobaveznim treninzima i klupskim regata, regatama za rang
ljiestvice pod okriliem HJS-a te kontinentalnim i svjetskim prvenstvima pod okriliem medunarodnih
udruZenja pojedinih klasa.

Prema zahtjevima [4], regate za rang ljestvice HJS-a moZe organizirati jedrili€arski klub u&lanjen u
HJS; za iznimke vidi Pravilo 89.1 [4].

6.4.2.Tehnicki zahtjevi

Regate RU jedrilica mogu se organizirati na vodenim povrSinama najmanjih dimenzija priblizZno 150
x 150 m za natjecanja RU jedrilica klase ,One Metre®“. U obzir dolaze umjetna i prirodna jezera te
more. Bitno je pronaéi podrudje koje je ,vjetrovito®. Ako se radi o moru, tada to mozZe biti marina, luka,
uvala ili sli€éno. RU jedrilice mogu jedriti i pri brzini vjetra od 25 - 30 &vorova (naravno s malim, olujnim
jedrima).

Udaljenost izmedu oznaka ovisi o mjestu odrzavanja regate i o predvidenom trajanju jednog plova
u zadanim vremenskim uvjetima (oko 10 minuta). Obic¢no je ta udaljenost oko 80 do 120 m. Oznake
mogu biti lopte za napuhavanje promjera cca. 30 cm koje se sidre tanjim konopom i utegom. Startne
oznake mogu biti ne$to manije ili druge boje. Za postavljanje oznaka obi¢no sluze manji gumenjak ili
brodica koji sluZi i za prikupljanje modela koji su izvan kontrole. Takvo plovilo sa zaduZzenom osobom
mora biti na raspolaganju regatnom odboru za vrijeme trajanja cijele regate.

6.4.3.Regatni odbor i presuditelji

Regatni odbor i odbor za prosvjede imaju zadacu, izmedu ostalog, napraviti oglas regate, upute za
jedrenje, postaviti regatni kurs i presudivati ovisno o vazecim pravilima.
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Sve ove zadaée mogu uspjesno obavljati i suci koji sude ,velikim® jedrilicama, ali je najbolje imati
suce koji ¢e redovito suditi na regatama RU jedrilica, s obzirom na to da se oni tako usavrSavaju i
bolje upoznavaju sa specificnostima ovog sporta. Procjene udaljenosti i medusobnog polozaja
modela te eventualnog dodira postaju vrlo teSke kada su modeli udaljeni desetak metara od obale.
Iskustvo natjecatelja i sudaca, te po mogucnosti, poviSseno mjesto upravljanja u mnogo ¢emu
olak$avaju posao. Regatnom odboru potrebno je osigurati i stolove, stolice, suncobrane i sli¢ne lako
dostupne rekvizite. Pametni telefon i/ili osobno ra¢unalo mogu korisno posluziti za startne procedure
i racunanje rezultata. Startne procedure mogu se pronaci na sljedeéoj poveznici:

6.4.4.Upute za jedrenje

Upute za jedrenje sadrze toCna vremena pocletka i zavrSetka natjecanja, plan regatnog polja,
znacajke oznaka, posebna pravila koja ¢e se primijeniti i ostale obavijesti potrebne za natjecanje.

Ocito je da regatu RU jedrilica nije teSko niti skupo organizirati. Potencijalni buduéi organizatori mogu
kontaktirati s tajnikom klase koji moze dati dodatne korisne informacije.

Slika 21 - Start jednog od plovova na |IOM Europskom prvenstvu u Rogoznici 2018. godine

7. REGATNA PRAVILA

7.1.Opcenito

U ovom poglavlju bit ée pojasSnjena osnovna pravila kako bi poletnici Sto prije savladali po€etne
poteSkoce s pravilnim razumijevanjem i primjenom regatnih pravila. Ovo poglavlje ne predstavlja
sluzbeni tekst Pravila jedrili€arskih natjecanja, koji se mozZe naci na sluzbenim stranicama HJS-a u
dvojeziénom (hrvatskome i engleskome) izdanju.

Regatna pravila €ini skup pravila Medunarodnog jedrili€arskog saveza (World Sailing) napisanih u
publikaciji [4], koje je prihvatio i nas Hrvatski jedriliCarski savez. Ova Pravila, koje nazivamo i
Regatnim pravilima, dopunjuju se i usavrSavaju svake Cetiri godine. Navedena pravila potjeCu od
pravila za izbjegavane sudara na moru jo$ iz doba jedrenjaka.

Regate RU jedrilica jedre se po tim istim pravilima kojima se koriste ,velike® jedrilice uz izmjene

navedene u Dodatku E Pravilima jedriliCarskih natjecanja koje uzimaju u obzir €injenicu da se
kormilari ne nalaze na jedrilicama ve¢ na obali.
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Sve se jedrilice na regati natjeCu koristeci isklju¢ivo znanje i vjestinu kormilara. Natjecatelji su u
jedriliCarskom sportu vodeni skupom pravila koja su obvezni postivati i provoditi. Temeljno nacelo
sportskog ponasanja jedrilice jest to da nakon prekr8aja pravila za koje nije iskupljena prihvatiti
odmah primjerenu kaznu ili postupak, koji moze biti povlacenje iz pojedinog jedrenja.

7.2.Primjena regatnih pravila

Regatna pravila primjenjuju se od trenutka signala pripreme (jedna minuta do starta) do napustanja
linije cilja.

7.3.0snovne definicije

7.3.1.Desne i lijeve uzde

lako je ovo pravilo vrlo jednostavno, izraz ,uzde® koji upotrebljavamo zbunjuje i poCetnike i mnoge
iskusne jedrilicare. Na modernim jedrilicama (ukljucujuci i RU jedrilice) nema ,uzdi“. Pa zasto onda
koristimo taj izraz? To je podsjetnik na davna vremena kada su brodovi imali krizna jedra. Gornji
porub kriznog jedra privezan je za kriz. Rogljevi na donjem porubu kriznog jedra bili su opremljeni
sustavom konopa koji su zatezali donji porub jedra prema krmi i pramcu. Konopi koji zatezu jedro
prema krmi zovu se Skote, a uzdama se nazivaju konopi koji zatezu jedro prema pramcu. Tako imamo
desne Skote i uzde, te lijeve Skote i uzde. Kada vjetar puse preko desnog boka broda, trebalo je na
jedrenjaku s kriznim jedrima zategnuti lijeve Skote i desne uzde - Slika 22 iz [5].

desro
s vzda

\\\Q\

Slika 22 - Krizno jedro - desne uzde

Razvojem tipova jedara kroz povijest doslo se do danasnjeg uzduznog jedrilja koje je daleko
u€inkovitije za jedrenje uz vjetar. Kriz je nestao, iz pravokutnog jedra dobili smo trokutno, a doniji
porub jedra dobio je bum - Slika 2. Za popus$tanje i zatezanje jedra upotrebljavamo samo jedan konop
i njega smo nastavili zvati Skota, a uzdi viSe nema.

Medutim, tradicionalno je ostalo u vecini jezika pomorskih nacija da se desnim uzdama naziva
situacija kada brodu/jedrilici vjetar dolazi s desnog boka kod jedrenja uz vjetar, odnosno s bo¢nim
vjetrom - Slika 23.

Kada jedrilica jedri s vjetrom u krmu, smatra se da je jedrilica na desnim uzdama kada joj se glavno
jedro nalazi na lijevoj strani. Kada se, kod jedrenja u krmu, glavno jedro nalazi na suprotnoj strani od
floka, uzde se odreduju u odnosu na glavno jedro - Slika 24.
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Slika 24 - Broj 85 na desnim je uzdama, 80 je na lijevim uzdama
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7.3.2.Letanje i kruzenje

Izmjena uzdi skretanjem prolazeci pramcem kroz vjetar kod jedrenja uz vjetar (u orcu) zove se letanje
(virada). Kod jedrenja niz vjetar, skretanje prolaze¢i krmom kroz smijer vjetra zove se kruzenje
(pojlabanda).

7.3.3.Preklapanje

Jedrilice na istim uzdama mogu biti preklopliene ako se pramac jedne jedrilice nalazi ispred
zamisljene crte koja prolazi kroz krmu druge jedrilice - Slika 25.

Slika 25 - Preklopljene jedrilice jedre uz vjetar (u orcu) 68 je u zavjetrini 30. 30 je u privjetrini 68.

7.4.0snovna pravila

Napomena: Brojevi pravila odgovaraju brojevima u publikaciji [4]. Takoder, ovdje su pojednostavljeno
opisana osnovna pravila. Nakon pocetnog upoznavanjem s osnovnim pravilima, svakako treba
detaljnije prougiti [4].

7.4.1.1zbjegavanje sudara (Pravilo 14)

Mogucénost sudara potencijalno je opasna situacija, pa i jedrilica koja ima prednost mora uciniti sve
§to je u njezinoj moci za izbjegavanje sudara koji bi mogao prouzrokovati ostecenja.

Ako unato¢ tome dode do dodira, jedan od dvojice sudionika morat ¢e priznati pogresku (iskupljujuci
se, vidi 7.4.6).
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7.4.2.Suprotne uzde (Pravilo 10)

Jedrilica koja jedri lijevim uzdama mora se uklanjati jedrilici koja jedri desnim uzdama. Ovo je osnovno
pravilo. Jedrilica na lijevim uzdama moze izbjegnuti jedrilicu na desnim uzdama tako da:
- Odjedri(e) iza krme jedrilice na desnim uzdama - Slika 26
- Leta (vira) i tako dode na desne uzde u zavjetrinu jedrilice koju je izbjegavala. Pri tom
manevru ne smije ,zasmetati jedrilicu koju izbjegava - Slika 27.

Slika 27 - Izbjegavanje na lijevim uzdama.
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7.4.3.Na istim uzdama (Pravilo 11 12)

Jedredi istim uzdama dvije jedrilice mogu se naci u dvama razli€itim situacijama:

- U preklapanju. U ovom slu€aju jedrilica privjetrine mora se uklanjati jedrilici zavjetrine prema
Pravilu 11. Slika 28 — 152 je u privjetrini 74 i u slu€aju dodira, 152 se mora iskupiti. 152 moze
jo§ prihvatiti prema vjetru (plava strelica), ali ne smije opasti od vjetra (pojati) i dodirnuti 74.

- Slobodne. U ovom slu€aju jedrilica koja je iza (slobodna po krmi) mora se uklanjati onoj ispred
(slobodnoj po pramcu) prema pravilu 12.

Ipak, kada jedrilica koja dostiZze uspostavi preklapanje, ne moze trenutaéno promijeniti kurs, veé
mora drugoj jedrilici ostaviti prostora i vremena da se ukloni prema Pravilu 15.

Slika 28 - Preklopljene jedrilice - prihvacanje i opadanje

7.4.4 Mijenjanje uzdi (Pravilo 13)

Jedrilica koja leta mora se uklanjati jedrilici na svojem boku.

7.4.5.0bilazenje oznaka (Pravilo 18 i Dodatak E)

Opce pravilo odreduje da ,unutarnja“ jedrilica kod oznake ima pravo na prostor potreban za obilazenje
oznake. Ali, da bi steklo to pravo ,unutarnja“ jedrilica mora uspostaviti preklapanje prije ulaska jedrilice
u zonu Cetiri (4) duljine trupa od oznake (Slika 29).
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Na lijevoj strani navedene slike prikazane su dvije jedrilice koje su preklopljene u trenutku kada
vodeca jedrilica ,B“ ulazi u zonu &etiri duljine od oznake i zato jedrilica ,A“ ima pravo unutarnjeg

obilaska (izmedu oznake i jedrilice ,B).

Na desnoj strani iste slike prikazane su jedrilice koje nisu preklopljene u trenutku kada vodec¢a jedrilica
»A* ulazi u zonu Cetiri duljine od oznake i zato jedrilica ,B“ nema pravo unutarnjeg obilaska.

A

Al ) VEA¢

Slika 29 - Obilazak oznake

Takoder, treba istaknuti da kod obilazenja oznaka niz vjetar, unutarnja jedrilica ima pravo na vodu
iako jedri lijevim uzdama, a vanjska jedri desnim uzdama. Kod obilazenja oznaka uz vjetar jedrilica
na desnim uzdama ima prednost nad jedrilicom na lijevim uzdama bez obzira na to koja je jedrilica

unutarnja - Slika 30.
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Slika 30 - 101 i 107 okrecu oznaku uz vjetar na desnim uzdama. 39, na lijevim uzdama, tesko da moze izbjegnuti
107. U slu¢aju dodira, 39 ¢e se morati iskupiti

7.4.6.Prihvac¢anje kazne za prekrsaj pravila (Pravilo 44 i Dodatak E)

Regate RU jedrilica u Hrvatskoj presuduju se direktno na moru (vodi) od strane sudaca. U slu¢aju
dodira dviju ili viSe jedrilica, kormilar RU jedrilice koji smatra da je neka druga jedrilica prekrsila neko
regatno pravilo moze protestirati na nacin da glasno dva puta dovikne: ,(svoj broj jedra) - protest
protiv — (broj jedra jedrilice protiv koje je ulozen protest)“.

Ako neka jedrilica prekrsi pravilo, njezino iskupljenje (penal) jest jedan okret koji sadrzi jedan manevar
kruzenja (pojlabanda) i letanja (virada) koje treba napraviti Sto je prije moguce nakon incidenta na
nacin da jedrilica koja se iskupljuje ne smeta ostalim jedrilicama. Kod direktnog presudivanja na moru,
nakon protesta neke od jedrilica, suci ¢e dosuditi kaznu (penal), ako se protestirana jedrilica sama ne
iskupi.

Takoder, dodir oznake kaZnjava se na nacin da se jedrilica treba iskupiti kako je veé navedeno.

8. OSNOVNI SAVJETI TIJEKOM JEDNOG JEDRENJA (OD STARTA
DO CILJA)

Na sljedeéim slikama prikazane su savjeti koje mogu pomo¢i po&etnicima u RU jedrenju na regathom
polju kao uvod u strategiju i taktiku regatnog jedrenja. Namjera ovog poglavlja nije prikazati taktic¢ke i
stratedke odluke potrebne za kvalitetno natjecateljsko jedrenje koje se godinama uce i usavrSavaju.
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8.1. Start

Start je najbitniji dio svakog jedrenja i tu se obi¢no odreduje u kojem ce dijelu flote pojedina jedrilica
zavrsiti utrku. Prilaz startnoj liniji na desnim uzdama pod kutom od cca 45 stupnjeva omogucéava
pocetnicima da ne moraju brinuti o tome imaju li prednost nad jedrilicama na suprotnim uzdama (vidi
7.4.2). Stajanje na mjestu i usporavanje (popustanjem jedara tako da jedra ,tresu“) te ubrzanje
jedrilice (zatezanjem jedara) potrebno je ovisno o vremenu preostalom do startnog signala. Idealno
je da jedrilica u punoj brzini presjece startnu liniju. (Slika 31)

Ako je u trenutku starta bilo koji dio jedrilice preko linije starta, sudac ¢ée prozvati broj jedra takve
jedrilice. Jedrilica koja je prerano startala mozZe ponovno startati tako da se u potpunosti vrati na
predstartnu stranu regatnog polja i ponovno starta.

Slika 31 — Prilaz startnoj liniji

Jedrilica ,,B* neposredno je prije starta u priliéno dobrom poloZaju (Slika 32). Kao zavjetrinska jedrilica
ne mora dati vode ,C“. Jedrilica ,D“ je na lijevim uzdama i neée moéi proci ispred ostalih jedrilica na
desnim uzdama. Jedrilica ,A* prihvatit ¢e i drzati ,B* u privjetrini (5to nije najbolje za ,B*), dok ¢e
jedrilica ,X“ biti u zavjetrini i nesto iza jedrilice ,A“.

Prije opisana i prikazana tehnika (Slika 31) trebala bi dovesti modelara poCetnika u poziciju jedrilice
”B“.
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Slika 32 - Situacija prije starta

8.2.Ne jedriti u brazdi druge jedrilice

Jedrenje u brazdi druge jedrilice sporije je od onoga kada jedrilica jedri u istom vjetru i prolazi kroz
neuzburkanu vodu druge jedrilice. Vrijeme provedeno u takvom jedrenju treba smanijiti na najmanju
mogucu njeru.

Slika 33 - Jedrenje u brazdi druge jedrilice

8.3. Obilazak oznaka

Na privjetrinsku oznaku trebalo bi doéi na desnim uzdama (jedrilica ,A“) - Slika 34. Jedrilica ,B* na
istoj slici na privjetrinsku oznaku dolazi na lijevim uzdama i zato mora izbjegavati jedrilicu ,A“.

|'_. ¥

Slika 34 - Dolazak na privjetrinsku oznaku
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Pocetnici imaju problem s to€nom procjenom kada letati na novi kurs za obilazak oznake (layline).
Ako je letanje prerano, jedrilica ne¢e moci obi¢i oznaku nego ¢e ostati pramcem u vjetar bez ikakve
brzine na samoj oznaci. Ako je letanje prekasno, jedrilica ¢e odjedriti nepotrebni put i time smanijiti
svoje izglede za bolji plasman.

Jednostavan nacin za pravovremeni trenutak letanja jest onaj kada zamisljeni pravac kroz krmeno
zrcalo vlastite jedrilice upravo presje¢e oznaku. U tom trenutku treba letati i uzeti kurs za obilazak

oznake. (Slika 35)

Slika 35 - Kada letati na privjetrinskoj oznaci ?

Kod okretanja oznaka (osobito oznaka niz vjetar) potrebno je zapoceti okret relativno ,Siroko* oko
oznake i zatim prihvatiti uz vjetar tako da se oznaka ostavi sto blize boku jedrilice.

- Q = WETAL

Slika 36 - Obilazak oznake niz vjetar

8.4.Prilazak i ulazak u cilj
Cilj i start najé¢edée su oznadeni istim oznakama. U cilj treba u¢i na onim uzdama na kojima ¢e

jedrilica to okomitije presjedi liniju cilja. Nema smisla jedriti ,paralelno s linijom cilja i tako dopustiti
gubitak kojeg mjesta na samom cilju.
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9. DANASNJE MEDUNARODNE KLASE RU JEDRILICA

U svijetu postoje viSe medunarodnih klasa RU jedrilica. Medunarodni savez RU jedrilica (IRSA) [6],
koji je pridruzeni ¢lan Medunarodnog jedrili¢arskog saveza (World Sailing), trenutaéno (2022. godina)
priznaje sliedece klase RU jedrilica:

- ,International One Metre (IOM)*
- ,International Marblehead*

- ,International 10 R*

- ,International A“.

Postoje i brojne druge klase RU jedrilica, a zasigurno najbrojnija je Dragon Force 65 (DF65).
Thomas Armstrong na sljedec¢oj je mreznoj stranici [7] pokusao prikupiti podatke o svim poznatim
projektima RU jedrilica. Njegova baza trenutacno sadrzava 1446 razliitih projekata RU jedrilica u 55
razli¢itih klasa!

RU jedrilice organiziraju se u medunarodne klase kako bi se omogucéilo ravnopravno natjecanje
modela koji nisu identi¢ni. Ograni¢avaju se one dimenzije koje izravno utje€u na brzinu, kao $to su
npr. duljina trupa (na vodnoj liniji i preko svega), povrsina jedrilja, masa balasta i sl. ovisno o klasi.
Neke klase kao npr. ,10 R* i ,A* pruzaju projektantima vecéu slobodu s obzirom na to da formule
premjeravanja tih klasa dozvoljavaju znacajno variranje povrsine jedrilja i duljine trupa. (vec¢a povrsina
jedara - kra¢a duljina vodne linije). Prva pravila klase ,,A“ napisana su 1922. godine, a ,10 R* 1887.
godine, a od tada su viSe puta mijenjana. RU jedrilica klasa ,10 R i ,A“, zbog vecih dimenzija i
troSkova gradnje, nema mnogo u svijetu. U Hrvatskoj posljednjih desetak godina nije bilo zna&ajnijih
regata u tim klasama, a odredeni maniji broj starijih ,10 R* vjerojatno jos$ uvijek postoji, medutim njihovi
vlasnici nisu obnavljali sviedodzbe premjeravanja, pa se njihov to¢an broj ne zna. Te8ko je za
ocekivati da ¢ée se u skorijoj buduénosti kod nas razviti ove dvije klase zbog financijskih problema i
teSkoc¢a transporta.

Klasa ,|OM* [8] odgovor je na prije iznesene probleme vecih klasa i trenutano je najrasprostranjenija
medunarodna klasa RU jedrilica. Prva pravila klase izdana su 1988. godine, a glavne znacajke su
duljina trupa preko svega od 1000 mm, to¢no odredeni popis opreme, jeftiniji materijali izrade cijelog
modela, uporaba samo tri snasti to€no propisanih dimenzija, kao i to€no propisana masa balasta i
istisnina. Trup mora biti izraden od jeftinijih materijala. ,Egzoti¢ni“ materijali karbon, kevlar i sl. mogu
se upotrebljavati samo za izradu peraje i kormila. U Hrvatskoj danas imamo oko €etrdesetak IOM-a
veéinom (sa sjevera prema jugu) u jedriliCarskim klubovima u MoSsceni¢koj Dragi, Opatiji, Rijeci,
Omislju, Sibeniku, Trogiru, Splitu i Dubrovniku. Godine 2022. u Rogoznici organizirat ¢e se &etrnaesto
Svjetsko prvenstvo za klasu IOM od 1994. godine. Europskih prvenstava za klasu IOM odrzano je
do 2022. godine jedanaest.

U Hrvatskoj je organizirano Svjetsko prvenstvo u Omislju 2001. godine i Rogoznici 2022. godine, a
Europska prvenstva odrzana su u Dubrovniku 2008, Cresu 2012. godine i Rogoznici 2018. godine.

Druga najrasprostranjenija medunarodna klasa RU jedrilica u svijetu priznata od IRSA je
.Marblehead®. Prva pravila ove klase napisao je Roy L. Clough 1937. godine u gradi¢u Marbleheadu,
Massachusetts, SAD. Glavne znaCajke ove klase uklju€uju duljinu trupa preko svega od 1275 mm do
1290 mm te povrsinu jedrilja od 0.5161 m2. Materijali izrade pojedinih dijelova uglavhom nisu
ograniceni, pa se u posliednje vrijeme za izradu upotrebljavaju karbon, kevlar i sli€ni materijali male
mase i velike ¢vrstoce. Kazu da su modeli ove klase bili popularni jer su dovoljno mali da stanu u
vecinu prtljaznika prosjecnih osobnih automobila, a jo$ uvijek su dovoljno veliki za kvalitetno regatno
jedrenje. U Hrvatskoj ima desetak modela klase ,Marblehead®, najvise u Splitu i Rijeci, a regate za
ovu klasu redovito su se odrzavale do 2000. godine.
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Hrvatski modelari jedriliGari procijenili su da ¢e u nastupaju¢im godinama klasa |IOM postati najbrojnija
i najutjecajnija klasa RU jedrilica u svijetu te su 2000. godine odlucili da je, dugorono gledano,
pametnije usredotoCiti se u potpunosti na klasu IOM, te od tada rijetko nastupaju u Kklasi
,Marblehead®.

Uklju€ujuci i Europsko prvenstvo u Omislju, u svibnju 1997. godine, do sada je odrzano sedam
Europskih prvenstava od 1983. godine. Svjetska prvenstva odrzavaju se od 1975. godine i do sada
ih je odrzano sedamnaest.

10. RU JEDRILICE U SVIJETU | KOD NAS - ORGANIZACIJA

10.1. IRSA i IOM ICA

IRSA je pokrata za International Radio Sailing Association [6]. World Sailing (WS) medunarodna je
jedriliCarska organizacija ,velikih® jedrilica koja okuplja zemlje Clanice sa svih kontinenata. World
Sailing se do 2015. zvao International Sailing Federation (ISAF). Do 1996. godine ISAF se nazivao
IYRU (International Yachting Racing Union). IRSA je bila RSD (Radio Sailing Division), a prije toga
MYRD (Model Yachting Race Division).

Ukratko, odlu¢eno je da u svom naslovu medunarodna jedriliCarska organizacija treba imati ime
sporta ,sailing — jedrenje“, a ne po nekim tumacenjima, odviSe ekskluzivan naziv ,yachting“. Kako ne
bi zaostali za svojim ,ve¢im® kolegama, RU jedrili¢ari odlucili su ,model* promijeniti u ,radio“ kako
manje upuéeni ne bi smatrali da se radi 0 modelima - igratkama. Kod nas u Hrvatskoj udomacen je
naziv modeli, a kako bi slijedili svjetske trendove sluzbeni naziv je radio-upravljane (RU) jedrilice.
Bitnija od ove ,igre” s nazivima jest zadac¢a ovih medunarodnih organizacija kojih je od 1992. ¢lanica
i Hrvatska, odnosno Hrvatski jedriliCarski savez (HJS).

Word Sailing (WS) vodi ukupnu politiku jedrili¢arskog sporta u svijetu, a mozda najbitnije za RU
jedrilicare jest to Sto se jedriliCarska pravila koja vrijede za ,velike* jedrilice upotrebljavaju i za RU
jedrilice uz odredene manje dopune i izmjene. Izmjene pravila obavljaju se svake Cetiri godine, a
trenutacno izdanje vrijedi od 2021. do 2024. godine. Pravila klasa i nacin premjeravanja uskladen je
s postupcima i terminologijom ,velikih jedrilica, pa svaki premjerac koji je obu€en za premjeravanje
,velikih® jedrilica moze nakon proucenih pravila odredene klase premijeriti i RU jedrilice.

Do 1990. godine jedrenje modelima bilo je pod IMYRU (International Model Yachting Racing Union),
koji nije bio ¢lan tadasnjeg IYRU-a. IMYRU je inae osnovan 1936 godine. Nakon uspjeSnih
pregovora, RU jedriliari postali su punopravni €lanovi jedriliCarske obitelj. Trenutaéno (2022. godine)
IRSA ima 39 drzava Clanica.

PokuSava se redovito odrzavati kontinentalna i svjetska prvenstva u svim klasama, $to ovisi najviSe
0 zainteresiranosti pojedinih drzava ¢lanica. Vecih problema s prihva¢anjem organizacije prvenstava
nema u klasi IOM, a nesto slabiji odaziv je za klasu ,Marblehead".

IOM je prva medunarodna klasa RU jedrilica koja je osnovala svoje vlastito medunarodno udruzenje
klase - IOM ICA [9]. Temelji IOM ICA postavljeni su na Svjetskom prvenstvu u Omislju 2001. godine.

Kako sve ne bi bilo tako jednostavno, potrebno je napomenuti da postoji i NAVIGA, medunarodna
organizacija koja obuhvaca razne vidove brodomodelarstva i brodomaketarstva — jedrilice, gliseri,
stati®ne makete, itd. Osnovana je 1959. godine, u sklopu koje postoji i sekcija RU jedrilica. Clanica
NAVIGE bila je i Jugoslavija od 1969. godine. Ideje o ujedinjenju NAVIGINE sekcije RU jedrilica i
IRSA postojale su krajem 20. stolje¢a, medutim posljednjih godina stanje je zamrznuto. Prema statutu
IRSA, ta organizacija jedina moze organizirati svjetska prvenstava, a jedriliCari drzava ¢lanica IRSA
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ne smiju nastupati na regatama koje u naslovu imaju "Svjetsko prvenstvo" a nisu organizirane od
strane IRSA-e. Kako i NAVIGA ima svoja svjetska prvenstva nastao je spor koji do danas nije rijeSen.
Odlukom nasih modelara-jedrili¢ara 1992. godine, Hrvatska je uc¢lanjena i u IRSA-u i NAVIGU, ali je
zbog prije navedenog ubrzo ostala jedino ¢lanicom IRSA-e. To ne treba nikoga tko se zeli baviti ovim
sportom posebno opterecivati, ali dobro je znati da postoji organizirano bavljenje ovim sportom u
svjetskim razmjerima.

Svaka drzava Clanica ima odgovornu osobu, kod nas je to tajnik klase, koji je zaduzen za
komunikaciju s IRSA-om i IOM ICA-om pa svaki jedrili€ar-modelar dobiva sve potrebne informacije
od svog tajnika klase.

10.2. HJS - UDRUZENJE KLASE RU-JEDRILICA

Jedrenje radio-upravljanim jedrilicama od 1992. godine organizirano je kroz udruzenje klase [10] pri
Hrvatskom jedrili€arskom savezu (HJS) &iji su €lanovi svi jedriliCari radio-upravljanim jedrilicama. HJS
je ¢lan Hrvatske zajednice tehnicke kulture (dalje: HZTK) te se suradnja provodi programom koji se
piSe na godiSnjoj osnovi, a €iju prepoznatost uvijek odobrava nadlezno tijelo Ministarstva obrazovanja
i znanosti.

Od 1992. godine i Hrvatska je ¢lan medunarodnog udruzenja IRSA-e, u ¢ijim tijelima imamo i svoje
predstavnike. Naravno da su i prije 1992. godine modelari-jedriliCari bili organizirani u sklopu
Jedrili¢arskog saveza Jugoslavije ili putem klubova u¢lanjenih u Narodnu tehniku.

RU jedrenjem upravlja Savjet RU jedrenja (Savjet), a njegovim poslovima i imovinom kontinuirano
upravlja HJS u skladu s programom HZTK-a. Temeljne smjernice donosi i mijenja Savjet RU jedrenja
po potrebama, odnosno u svrhu rasta i razvoja.

Iz Temeljnih smjernica RU jedrenja/jedriliCarskog modelarstva treba izdvojiti sljedece:

RU jedrenje u Hrvatskoj neupitno njeguje dugu i vaznu tradiciju koja je od pocetaka zahtijevala
multidisciplinaran pristup. U samim osnovama RU jedrenja podrazumijevaju se savladavanja brojnih
znanja i tehnika potrebnih u brodogradnji, hidromehanici, elektronici, meteorologiji, no i u samoj
vjestini upravljanja jedrili¢arskim modelima. Jedan od temeljnih preduvjeta RU jedrenja jest izrada
novih modela jedrilica, C¢ime se povecava kvaliteta i konkurencija, ali i pridonosi svestranijem razvitku
tehniCke kulture. Izrada modela jedrilica, njihovo usavr§avanje, popravci, fino podesavanje te samo
regatno jedrenje RU jedrilicama temeljna su obiljezja ove discipline. RU jedrenje u polecima je
krenulo kao samogradnja, no danas se istiCu i brojna druga rjeSenja Siroko rasprostranjenih RU
jedrilica koja su u svijetu itekako priznata. Svaki je jedrili€ar modelar oduvijek dotjerivao svoj brod te
su se na taj nacin dodatno brusile i vjeStine koriStenja brojnih alata uz vjeZbanje fine motorike, dok
se danas vec¢inom naglasak stavlja na izradu $to kvalitetnijih RU jedrilica sa 5to boljim performansama
te na taktiku i strategiju koja ¢e se prenijeti na regatno polje. Samim time RU jedrenje u Hrvatskoj
kroz svoje dvije klase koje podupire (IOM i DF65) sadrzava poveznicu sa svojom najdubljom
tehniCkom izvornicom, ali i omoguéava upliv moderne tehnologije koja donosi Siri zamah u
popularizaciji RU jedrenja koja je prije bila usko rezervirana za ponajbolje tehnicare.

Za sve one koji se bave RU jedrenjem to je uvijek bio ozbiljan oblik bavljenja jedrenjem, ali ne ba$ i
vrsta koja je uginkovito promovirana u Sirem svijetu jedrenja unutar Hrvatske s obzirom na ukupan
broj aktivnih jedrili€ara modelara. No dugogodi$nji i neprekidni napori i kontinuiranost rada ipak su
pridonijeli u Sirenju zajednice jedrili¢ara-modelara u Hrvatskoj te se ta djelovanja itekako vide u raznim
aktivnostima putem programa za juniore (djecu i mlade) te seniore koje podupiru Hrvatski jedriliCarski
savez i Hrvatska zajednica tehniC¢ke kulture. Dakako, uspjesi brojnih promocija, radionica,
predavanja, natjecateljskih programa i drugih aktivnosti nisu vidljivi samo putem izvrsnih rezultata

a4



koje nasi iskusniji mentori ostvaruju na najprestiznijim svjetskim i europskim natjecanjima vec i putem
sve vecéeg broja djece i mladih koji pristizu u razne klubove veé nekoliko godina uzastopno. Dugo su
se vremena jedriliCari-modelari razvijali usporedo s tehnikom koja je donosila nove mogucnosti, ali i
izazove. Neko¢ se za izradu RU jedrilica upotrebljavalo drvo kao osnovni materijal, a fokus rada bio
je izrazito drugaciji od danas$njih pravaca razvoja. Dolaskom tehnicki superiornijih materijala, novih
vrsta elektronike (snazniji i manji elektromotori, napredni radio upravljacki sustav, novi materijali i
izrada jedara...) drasti¢no su se promijenili nacini jedrenja, nacin izrade RU jedrilica te pravilnici klasa,
posebice onih koje su danas medunarodno najrasirenije i najpriznatije. Na temelju tih napredaka, i u
Hrvatskoj smo uvidjeli kako je G70 klasa pala u zaborav i kako stariji tipovi IOM jedrilica postaju
izrazito nekonkurentni na nacionalnoj i medunarodnoj sceni. No navedene promjene takoder su
proiza$le i iz drustvenih promjena, sve vise djece i mladih te iskusnih seniora vodi ,moderan“ Zivot
koji ostavlja jako malo vremena za posvecenost vlastitoj RU jedrilici, a to se posebice vidi kod mladih
generacija gdje roditelji djecu vode istodobno na viSe raznih aktivnosti. Zbog svega toga, postalo je
gotovo nemoguce ostati pri istim nac¢inima djelovanja u RU jedrenju/jedrili¢arskom modelarstvu gdje
bi se za izradu jedne jedrilice zahtijevalo i do godinu dana rada. Sve to oduzelo bi onaj najdinamicniji
dio cjelokupne ,price“: natjecateljski dio, suceljavanje ideja na regatnom polju, usporedbu taktika i
vjestina trimanja te suCeljavanje razli€itih strategija na regatnom polju.

Kako bi se dosadasnja cjelokupna djelovanja osniva¢a podignula na novu razinu te privukla jos i veci
broj aktivnih sudionika, odlu¢eno je definirati djelovanje RU jedrenja pri HJS-u kroz dvije klase RU
jedrilica: DF65 kao pocetni¢ka klasa i IOM kao napredna klasa.

10.2.1. DF65 kao pocetnic¢ka klasa

Osnovne karakteristike: cjenovno pristupacne jedrilice, kvalitetna i Siroko dostupna oprema uz Siru
bazu dostupne potpore. DF65 klasa [11] podrazumijeva sastavljanje kit verzija“ RU jedrilica, ¢eS¢e
popravke i brze u€enje, a djeluje putem juniorskih i seniorskih grupa. Posebice se stavlja naglasak
na promidzbene napore koje vrSe instruktori i mentori diljem Hrvatske kako bi se dodatno
populariziralo RU jedrenje, te kako bi se privukao sve veéi broj aktivnih sudionika.

10.2.2. IOM kao napredna klasa

Osnovne karakteristike IOM klase [9]: napredne i izrazito tehnoloski razvijene jedrilice, najviSa
kvaliteta izrade i sami vrhunac svjetskih standarda RU jedrenja, poseban naglasak stavlja se na
usavr8avanje taktika/strategije jedrenja te na optimiziranje (trimanje) jedrilica. Djeluje putem
juniorskih i seniorskih grupa, zahtijeva napredne razine poznavanja tehnicke kulture, pravila jedrenja
te dublje razumijevanje cjelokupnog RU jedrenja.

11. 1Z PROSLOSTI...

11.1. Opcenito

Danas mnogi, osobito mladi, jedriliCari-modelari i ne znaju da se modelima jedrilica jedrilo i natjecalo
i prije izuma urredaja za radio upravljanje.

Prvo medunarodno natjecanje jedriliCara-modelara zabiljezeno je u engleskom Birkenheadu 1853.
godine, kada su se natjecali americki i engleski modelari. Samo dvije godine ranije odrzana je prva
regata danas opée poznatog ,America’s Cupa“. Ta prva regata pobudila je dodatno zanimanje za
jedrilicarska natjecanja ,velikih“ jedrilica, ali i modela jedrilica na kojima su se Cesto iskuSavale ideje
koje su se kasnije primijenile na ,velikim* jedrilicama. Godine 1911. osnovan je engleski ,Model Yacht
Racing Association® (M.Y.R.A.) dana3nji ,Model Yachting Association® — prvo nacionalno udruzenje
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modelara jedrili¢ara. Godine 1926. osnovano je prvo medunarodno udruzenje International Model
Yacht Racing Association (IMYRA). Prve ¢lanice bile su Belgija, Francuska, Njemacka, Latvija,
Norveska, Velika Britanija i SAD. Zatim je 1936. IMYRA je postala ,International Model Yacht Racing
Union® (LM.Y.R.U.). Jedna od tada vaznijih regata odrzana je na posebno izradenom jezeru u
Hamburgu 1936. godine odmah nakon zavrSetka jedriliCarskih natjecanja u sklopu berlinskih
Olimpijskih igara.

Tadasnji modeli jedrilica natjecali su se na nacin da su modelari na znak startera pustali svoje modele
s obale na jednom kraju bazena, jezera ili ogradene morske povrsine. Cilj je, obi€no omeden
plutatama, paralelan sa startom na udaljenosti 50 do 100 m od starta. Ovisno o vremenskim prilikama
nastojali su se odrzati startovi u vjetar i niz vjetar. Nakon starta modeli se nisu smjeli dodirivati rukom.
U svakom startu mogli su startati po €etiri modela po utvrdenim pravilima i tablicama kao bi svi modeli
jedrili protiv svih ostalih modela. Modele koji su jedreci u vjetar dojedrili blizu obale natjecatelji su
mogli okrenuti na druge uzde pomocu posebnog Stapa propisane duljine. Ovakav nacin natjecanja
zahtjeva od natjecatelja precizno trimanje jedara prije starta. Naravno da je i preciznost izrade samog
modela od velike vaznosti za uspjeh na natjecanjima. Ta su znanja itekako korisna i u jedrenju RU
jedrilicama. U jedrenju povoljnim i krmenim vjetrom kurs jedrilice kontrolirao je uredaj nazvan
»=automatsko kormilo — krilce koje je posebnim mehanizmom spojeno s kormilom i koje je dobro
centriran model moglo drzati u zadanom kursu.

Princip radio upravljanja izumio je i prvi prikazao Nikola Tesla 1898. godine. Publika je bila zgranuta
kada je model broda upravljan s obale radio valovima plovio u zadanom smjeru na malom jezeru.
Medu prvima, radio-upravljivu jedrilicu izgradio je i s njom jedrio 1934. godine 22-godiSnji Amerikanac
Robert Henry Pacard - Slika 37 preuzeta s mrezne stranice https://usvmyg.org/history/the-first-radio-
controlled-model-yacht/. Svjetla na vrhovima jarbola davala su informaciju o tome je li prijemnik na
jedrilici primio odredeni signal.
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Slika 37 - Prva radio-upravijana jedrilica

11.2. |z povijesti naseg jedriliCarskog modelarstva

Na Zalost nema mnogo objavljenih podataka o povijesti nadega jedrili¢arskog modelarstva. Kao
poticaj za sustavnije prou¢avanje ovog dijela nase pomorske bastine neka posluze ove fotografije na
sljede¢im stranicama.
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Slika 39 - Prvenstvo Jugoslavije 50-ih godina u Sibeniku

48



Slika 41 - Rije¢ki modelari na Korzu sredinom 20. stoljeca
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Slika 42 - trup Marbleheada B.Rosovi¢a (mozda najstariji u Hrvatskoj)

Niti pet godina poslije Drugog svjetskog rata, tadasnje organizacije poput ,Narodne tehnike® i
»1ehniCke knjige* poceli su objavljivati seriju prirunika o jedrenju i brodomodelarstvu. Naslovnice tih
knjiga iz privatne zbirke autora ove knjige nalaze se na sljedec¢im slikama.

Slika 43 - Aerodinamika jedra i vestina regatnog jedrenja
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Slika 44 - Automatsko kormilo i jedrenje modela

Slika 45 - Kako se grade modeli jedrilica i drugih plovnih objekata
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Slika 46 - Uvod u jedrenje

M.ToSovic
D.Mikovilovic

BRODO
MODELARSTVO
th

ey
BIBLIOTEKA
TEHNIKU
MLADIMA

Slika 47 - Brodomodelarstvo

52



Slika 48 - Radiotele-komanda

Sedamdesetih i osamdesetih godina proslog stolje¢a na razini Narodne tehnike Jugoslavije
ustanovljene su nacionalne klase brodomodela. Klase modela jedrilica, bez radio upravljanja, bile

su,G"i K" (Slika 49) iz [12].

Nacionalne klase brodomodela namijenjene su za propagiranje brodomodelar-
stva medu pocetnicima. Zato su namijenjene pionirima i omladincima, koji u iz-
radi brodomodela ovih klasa i na natjecanjima na opcinskim, republickim i savez-
nim prvenstvima zavole brodomodelarstvo a kasnije se ukljuce i rade modele po
pravilima NAVIGE. Izradom jednostavnih modela upoznaju se materijali i oprema,
stjeSu vjestine u obradi materijala, upoznavaju pravilnici i nacini natjecanja. Na
kraju, kada izrade nekoliko modela nacionalnih klasa, osvojili su toliko znanja
da neki veé mogu poceti s izradom brodomodela drugih klasa.

Nacionalne klase brodomodela dijele se na dvije velike grupe:
1. MC — to su brodomodeli s elektromotornim pogonom
2. JEDRILICE — s pogonom na vjetar
klasa MCG-1 — brodomodeli na EM pogon — natjecanje u cilj
klasa MC-2 — brodomodeli na EM pogon — natjecanje u brzini
klasa MC-3 — brodomodeli na EM pogon — natjecanje ekipa u cilj

klasa G — jedrilica — najveéa duljina L = 750 mm, najveca povrsina jedara
1900 cm?

klasa K — jedrilica maksimalne duljine L = 1000 mm, najveca povrsina jedara
4000 cm?,

Slika 49 - Nacionalne klase brodomodela - druga polovica 20. stoljec¢a

Modelima jedrilica duljine jedan metar natjecali su se u to doba modelari u mnogim drzavama (SAD,
Italija, Francuska). Na temelju tih i slicnih modela 1988. godine napisana su medunarodna Pravila
klase IOM. Autor prvog izdanja Pravila klase IOM bio je Svedanin Jan Dejmo, kao tadasniji

Predsjednik tehnickog odbora MYRD. (vidi 10.1)
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I nasu klasu ,K* mozemo, bez pretjerivanja, nazvati jednom od prethodnica IOM-a.

Posebno popularan model klase ,K* bio je Kanjac - Slika 50 (nazvan po vrlo rijetkim ribama naSeg
Jadrana) iz 1982. godine, projektanta Stanka Nincevi¢a iz Splita. Preporuka Narodne tehnike bila je
da se natjecanje tim modelima dozvoli natjecateljima do 20. godine. U Splitu je tadasnja
brodomodelarska komisija Narodne tehnike organizirala serijsku izradu kompleta za
brodomodelarske te€aje. Takoder, nacrti i detaljne upute za izradu bili su javno dostupni i mnogi
brodomodelari imali su svog Kanjca.

Slika 50 - Kanjac - nacionalna klasa ,K*“
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Godine 2000. Stanko Nincevic¢ iz Jedrilicarskog kluba ,Zenta“, Split i Robert Grubi$a iz Modelarskog
kluba ,Rijeka“ odlucili su ponovno pokrenuti klasu jedrilica pogodnu za poc€etnike brodomodelare.
Ovog je puta pocetnicka klasa radio-upravljana, a nazvana je G-70.

Osnovne znacajke klase G-70:

Duljina preko svega: maks. 700 mm

Visina trupa od palube do dna kobilice: 300 mm
Istisnina: min. 2000 g

Kobilica: maks. 1110 g

Jedrilje: Flok i glavno jedro ili samo glavno jedro (samo jedan komplet)

Visina jarbola od palube: maks. 900 mm

Dvije RU funkcije: Kormilo i Skote jedara (dopusteni samo standardni servo uredaji)
Materijal trupa: drvo ili plastika (karbon i kevlar nisu dopusteni)

Materijali kobilice i kormila: drvo, metal, olovo

Namjera klase bila je poticanje interesa najmladih brodomodelara za gradnju i jedrenju radio-
upravljanim jedrilicama. Projekti i materijali za gradnju morali su omoguditi jeftinu i jednostavnu
izvedbu radio-upravljanih jedrilica. Projekte za gradnju jedrilica klase G-70 moralo je verificirati
UdruzZenje klase RU jedrilica Hrvatskog jedriliCarskog saveza. U razdoblju od 2003. do 2008. godine
izgradeno je stotinjak pocetnickih modela klase G-70 diljiem Hrvatske.

Uputstva i nacrte za projekt ,Mi¢a mala“ izradio je Robert GrubiSa iz Modelarskog kluba Rijeka. Forma

trupa sastojala se od triju ploha — dno i bo¢ne stranice napravljenih od tanke vodootporne Sperploce.
Takoder, pripremljeno je i pedesetak kompleta za izradu ,Mi¢e male®.
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Slika 51 - Sudionici regate za klasu G-70 2005. godine u Splitu - JK Zenta
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Slika 52 - Detalj regate klase G-70 u Rijeci 2005. godine - MK Rijeka

U JK-u ,Mornar® iz Splita razvili su svoj G-70 s oblom formom. Trup su lijevali u stakoplastici u kalupu,
a zatim su polaznici njihovih teCaja modelarstva opremali trup i zavrSavali modele. Odrzane su regate
u Rijeci, Splitu, Makarskoj. Ante Kovacevi¢ iz JK-a Zenta, Split, i Robert GrubiSa iz MK-a Rijeka
odrzali su viSe radionica za buduce instruktore koji su trebali obu€avati mlade polaznike u svojim
sredinama. lako je pocetak bio obeéavajuci, do 2010. godine aktivnosti u ovoj klasi polako su zamrle.

Hrvatski modelari jedriliCari svoje su prve uredaje za radio-upravljanje poc&eli ugradivati u RU jedrilice
klase ,Marblehead” osamdesetih godina proslog stolje¢a. ,Marbleheada“ je bilo duz obale, najvise u
Splitu i Rijeci. Popularna je bila medunarodna regata Velika nagrada Jadrana, koju je organizirao JK
Zenta, Split ispred svoje lucice, kao i u Stobrecu.

Modelari jedrilicari iz Modelarskog kluba Rijeka, JK Mornar i JK Zenta iz Splita podrzali su 1988.
godine ideju osnivanja serije regata za Prvenstvo Sjevernog Jadrana (PSJ) u suradnji sa slovenskim
i talijanskim kolegama. To tada jedinstveno medunarodno natjecanje u svijetu za klasu ,Marblehead®,
sastojalo se od pet regata u svima trima drzavama i redovito se odrzavalo svake godine. U razdoblju
od 1988. do 1999. godine regate za PSJ u Hrvatskoj su se odrzale u Omislju, Opatiji, Puli i Rijeci. U
tom razdoblju, ovo natjecanje u mnogome je pomoglo razvoju RU jedrilica kod nas zbog redovitog
odmjeravanja snhaga s najboljim talijanskim i slovenskim modelarima. Svake godine u ukupnom
poretku na kraju serije bilo je rangirano Cetrdesetak natjecatelja. Od 2017. godine Prvenstvo
Sjevernog Jadrana obnovljeno je u klasi IOM. [13]

Za sadasnje klase RU jedrilica u Hrvatskoj vidi poglavlje 10.2.
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Hrvatski jedriliCari od kada na regatama sudjeluju pod hrvatskom zastavom ostvarili su niz uspjesnih
rezultata. Kuéa  slavnih nalazi se na sliedecoj poveznici:

Ovdje su izdvojena samo mjesta na postoljima na Svjetskim i Europskim prvenstvima:
Svjetska prvenstva:

Ante Kovacevi¢ 1. na Svjetskom prvenstvu klase 10R, Saint Hilaire de Riez (FRA) 2025.
Zvonko Jelaci¢ 1. na Svjetskom prvenstvu klase One Metre, Gladstone (AUS) 2024.
Zvonko Jelaci¢ 1. na Svjetskom prvenstvu klase One Metre, Porto Allegre (BRA) 2019.
Zvonko Jelaci¢ 1. na Svjetskom prvenstvu klase One Metre, Pierrelatte (FRA) 2017.
Zvonko Jelac€i¢ 1. na Svjetskom prvenstvu klase One Metre, Bridgetown (BAR) 2009.
Ante Kovacevi¢ 2. na Svjetskom prvenstvu klase One Metre, Porto Allegre (BRA) 2019.
Marko Mati¢ 2. na Svjetskom prvenstvu klase One Metre, Sdot Yam (ISR) 2013.
Ante Kovacevi¢ 2. na Svjetskom prvenstvu klase Marblehead, Fleetwood (GBR) 2006.
Zvonko Jelaci¢ 3. na Svjetskom prvenstvu klase One Metre, Foster City (USA) 2015.
Ante Kovacevic¢ 3. na Svjetskom prvenstvu klase Marblehead, Reeuwijk (NED) 2014.
Mario Skrlj 3. na Svjetskom prvenstvu klase One Metre, Bridgetown (BAR) 2009.
Zvonko Jelaci¢ 3. na Svjetskom prvenstvu klase Marblehead, Fleetwood (GBR) 2006.

Europska prvenstva:

Robert Matulja 1. na Europskom prvenstvu klase One Metre, Rogoznica (CRO) 2025.
Zvonko Jelac€i¢ 1. na Europskom prvenstvu klase One Metre, Torrevieja (ESP) 2023.

Zvonko Jelaci¢ 1. na Europskom prvenstvu klase One Metre, Rogoznica (CRO) 2018.
Marko Mati¢ 1. na Europskom prvenstvu klase One Metre, Pierrelatte (FRA) 2010.

Ante Kovacevic¢ 2. na Europskom prvenstvu klase One Metre, Rogoznica (CRO) 2018.
Zvonko Jela€i¢ 2. na Europskom prvenstvu klase One Metre, Cres (CRO) 2012.

Ante Kovacevi¢ 2. na Europskom prvenstvu klase One Metre, Dubrovnik (CRO) 2008.
Zvonko Jela€i¢ 3. na Europskom prvenstvu klase One Metre, Pierrelatte (FRA) 2010.

Marko Mati¢ 3. na Europskom prvenstvu klase One Metre, Dubrovnik (CRO) 2008.
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Slika 53 - Hrvatska reprezentacija na Svjetskom prvenstvu klase IOM na Barbadosu 2009. godine. Zvonko
Jelacic¢ — svjetski prvak, Mario Skrij — bron¢ana medalja.

Slika 54 - Hrvatska reprezentacija na Svjetskom prvenstvu klase IOM u Izraelu 2013. godine.. Marko Mati¢ —
srebrna medalja
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Slika 55 — Svjetsko prvenstvo za klasu IOM — Porto Alegre (Brazil), 2019.godina — hrvatska reprezentacija s

odli¢jima — Zvonko Jelacic¢ — svjetski prvak, Ante Kovacevic¢ — vice-prvak
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Slika 53 - Hrvatska reprezentacija na Svjetskom prvenstvu klase IOM na Barbadosu 2009. godine.

Zvonko Jelagié — svjetski prvak, Mario Skrlj — bronéana medalja.

Slika 54 - Hrvatska reprezentacija na Svjetskom prvenstvu klase IOM u Izraelu 2013. godine..

Marko Mati¢ — srebrna medalja

Slika 55 — Svjetsko prvenstvo za klasu IOM — Porto Alegre (Brazil), 2019.godina — hrvatska
reprezentacija s odli¢jima — Zvonko Jela€i¢ — svjetski prvak, Ante Kovacevic¢ — vice-prvak

Autori fotografija:

Fotografije su iz privatnih albuma autora uz sljedece izuzetke:

- Hrvoje Duvanci¢: 1, 3, 5 -7, 9,10,12, 14, 15, 19 — 21, 23 — 28, 30, 53 — 55.

- Dragone Force 65 Instruction Book: 2, 13, 16-18.
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1 O autoru

Robert Grubi$a roden je 25. 1. 1968. u Rijeci. Jos§ kao djec¢ak, uz oca
pomorca i maketara stje€e prva znanja o brodu i jedrima. U radu
Modelarskog kluba ,Rijeka“ pod vodstvom Ive Tonkovi¢a prvi se put
susre¢e s modelima radio-upravljanih jedrilica. Od tada ljubav prema
jedrenju ne prestaje, a kao bitno prepoznaje se i naglaSena potreba
razvijanja upravo modelarskog, a kasnije i projektantskog umijeca, kao
sastavni dio postizanja uspjeha u jedrenju RU jedrilicama.

Izradio je vise od 100 modela RU jedrilica u drvu i stakloplastici raznih
klasa RU jedrilica (najvise ,One Metre“). Od 2005. do 2012. godine
izraduje modele klase IOM Topiko i Pikanto po licenci SAILSetc-a
viSestrukog svjetskog i europskog prvaka Grahama Bantocka iz
V.Britanije. Od 2007. godine sa Zvonkom Jelac¢i¢em (Jelaci¢ Sailing)

» radi zajedno na izradi RU jedrilica. Godine 2012. projektirali su i
izraduju vlastiti IOM Kantun a od 2013. godine izraduju Kantun S. Nakon osnivanja tvrtke SAILBOAT
RC [14] Zvonka Jelaci¢a i Josipa Marasovi¢a u Splitu i dalje ostaje vanjski suradnik. Posljednjih
godina gotovo svi hrvatski reprezentativci koriste se IOM modelima izradenim u Hrvatsko;.

Osim ljubavi i dje¢ackog entuzijazma i odabir Zivotnog poziva ¢vrsto ga veze za projektiranje i gradnju
brodova. Skoluje se u Pomorskoj $koli u Bakru, a na Tehni¢kom fakultetu u Rijeci 1992. godine stjeée
zvanje diplomiranog inZzenjera brodogradnje. Od 1992. do 2018. godine radi u Brodogradilistu 3.MAJ
na poslovima projektiranja i rukovodenja izradom tehniCke dokumentacije. Trenutaéno radi kao
vodedi inzenjer u IHC Croatia.

Godine 1987. pocinje aktivho sudjelovati na domacim i medunarodnim regatama radio-upravljanih
jedrilica kao ¢lan Modelarskog kluba ,Rijeka“, a devedesetih nastupa i za Jedrili¢arski klub ,,3.MAJ*.
Trenutacno je ¢lan Jedrili¢arskog kluba ,,Opatija“, gdje od 2022. godine vodi $kolu jedrenja modelima.

Ustrajnim radom, upoznavanjem novih materijala i tehnoloskih postupaka izrade modela te upornim
sudjelovanjem na brojnim natjecanjima i razmjenom ideja i iskustava s klupskim, ali i svjetskim
jedrilicarima-modelarima, napreduje te postiZe i neke zapaZenije rezultate, poput:

1. mjesto na Prvenstvu Hrvatske za klasu ,Marblehead® 1993. godine,

1. mjesto na Prvenstvu Sjevernog Jadrana 1997. godine u klasi "Marblehead" te

2. mjesta na Prvenstvima Hrvatske 1999. i 2000. godine u klasi IOM i 1996. godine u Kklasi
,Marblehead".

3. mjesta na Prvenstvima Hrvatske 2003., 2004., 2007. i 2008. godine u klasi IOM te 1994. i 1998.
godine u klasi ,Marblehead®.

Clan reprezentacije Hrvatske na brojnim Europskim i Svjetskim prvenstvima.

Svojim nastojanjima da svako natjecanje, od ,prijateljskih® susreta do svjetskih prvenstava, bude
organizirano u skladu sa svjetskim standardima i pravilima stje€e ugled u medunarodnim krugovima
te 2001. godine postaje Predsjednik tehni¢kog odbora IRSA (tada RSD). Trenutaéno je ¢lan IzvrSnog
odbora Medunarodnog udruZenja klase |IOM zaduZen za pravila klase i tehni¢ka pitanja.

Zalaze se za Sirenje popularnosti modelarskog jedrenja, pogotovo klase ,One Metre®, te nadilazenje
uobicajene predodzbe o igranju® i ,skupim igrackama®“, koje se mogu Cuti kada je rije¢ o modelima.
Naprotiv, jedrenje radio-upravljanim jedrilicama je sportsko jedrenje sa svojim strogim pravilima kao
i svako drugo! | upravo suprotno, uz neusporedivo manje troSkove, pruza i neke prednosti, pogotovo
u savladavanju osnovnih tehnika jedrenja i upoznavanju pravila puta te priblizavanju jedrenja kao
sporta publici.
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To su osnovne ideje koje poru¢uje ovom knjigom u zelji da u mladim narastajima, kao i po€etnicima
opcenito, probudi interes za ovom vrstom jedrenja.

64



	1. UVOD
	2. KOJU KLASU RU JEDRILICA IZABRATI?
	3. IZRADA ILI NABAVA RU JEDRILICE ?
	4. DIJELOVI RU JEDRILICA
	1.
	2.
	3.
	4.
	4.1. Trup
	4.2. Privjesci
	1.
	2.
	3.
	4.
	4.1.
	4.2.
	4.3. Snast
	4.4. Palubna oprema
	4.5. Uređaji za radio upravljanje

	5. JEDRENJE RU JEDRILICAMA
	5.1. Općenito
	5.2. Priprema RU jedrilice i trim jedara
	5.3. Održavanje RU jedrilice


	6. REGATA RU JEDRILICA
	6.1. Članarine i verifikacije
	6.3. Sustav natjecanja
	6.4.1. Općenito
	6.4.2. Tehnički zahtjevi
	6.4.3. Regatni odbor i presuditelji
	6.4.4. Upute za jedrenje


	7. REGATNA PRAVILA
	7.1. Općenito
	7.2. Primjena regatnih pravila
	7.3. Osnovne definicije
	7.3.1. Desne i lijeve uzde
	7.3.2. Letanje i kruženje
	7.3.3. Preklapanje

	7.4. Osnovna pravila
	7.4.1. Izbjegavanje sudara (Pravilo 14)
	7.4.2. Suprotne uzde (Pravilo 10)
	7.4.3. Na istim uzdama (Pravilo 11 i 12)
	7.4.4. Mijenjanje uzdi (Pravilo 13)
	7.4.5. Obilaženje oznaka (Pravilo 18 i Dodatak E)
	7.4.6. Prihvaćanje kazne za prekršaj pravila (Pravilo 44 i Dodatak E)


	8. OSNOVNI SAVJETI TIJEKOM JEDNOG JEDRENJA (OD STARTA DO CILJA)
	8.1. Start
	8.2. Ne jedriti u brazdi druge jedrilice
	8.3. Obilazak oznaka
	8.4. Prilazak i ulazak u cilj

	9. DANAŠNJE MEĐUNARODNE KLASE RU JEDRILICA
	10. RU JEDRILICE U SVIJETU I KOD NAS - ORGANIZACIJA
	10.1. IRSA i IOM ICA
	10.2. HJS - UDRUŽENJE KLASE RU-JEDRILICA
	10.2.1. DF65 kao početnička klasa
	10.2.2. IOM kao napredna klasa


	11. IZ PROŠLOSTI…
	11.1. Općenito
	11.2. Iz povijesti našeg jedriličarskog modelarstva

	Bibliografija

